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Flyve-Ambulance-Tjenestens
Oprettelse.

' Allerede fra 1933 begyndte Zone-Redningskorpset
i Ambulance at athente Patienter, der pr. almin-
de_.lig Rutemaskine ankom til Kastrup Lufthavn.
Disse Maskiner havde ganske vist ingen Baare, saa-
ledes at Patienterne maatte transporteres siddende.
. Dette, i Forbindelse med en Reeckke Henvendelser
fra Beboere paa de danske Smaager, fgrie snart
Korpset ind paa Tanken om, hvorvidt den sted-
fundne tekniske Udvikling ikke nu havde gjort
Banen fri for den flyvende Ambulance, der z\?ﬂdo
have saa stor Betydning, iser for de smaa danske
Der, men ogsaa for andre Egne med daarlige Kom-
munikationsmidler, og i det hele taget for en lang
Reekke Tilfeelde, hvor hurtig Transport af—Pa't-i‘oua-,
Im'. over leengere Strackninger var paakraevelt.
Senere bredte den Overbevisning sig i stgrre og

stgrre Kredse, af Befolkningen og blandt B-I\rnd-ivt—’
hml('rml-, at vii Danmark ogsaa paa dette Ollil‘ﬂﬂ(?&
burde fglge med Udviklingen; og de deraf opstaa-
ede Bestraebelser tog i fgrste Raekke Sigte paa at
raade Bod paa Ulemperne ved de smaa Ders isole-
rede Stilling, ikke alene med Hensyn til Svyge-
tr.anspox.‘t, men ogsaa med Hensyn til T'ﬂfg/jt-sl:;zr i
vanskelige Perioder.

‘ Det kan saaledes neevies, at Militeerflyverne flere
Gange sattes ind til Hjeelp, ligesom man paa for-
skellig Maade arrangerede sig med det forhaanden.

4

veerende civile' Flyvemateriel, herunder Overens-
komsl mellem Falck’s Redningskorps og Det Dan-
ske Luftfartsselskab. Vanskelighederne ved at skaf-
fe Ambulance-Flyvemateriel, der ogsaa var vel-
egnet til Start og Landing paa smaa Pladser, gjorde
dog, at alle disse Besirabelser ikke Ilgste Proble-
met, og at der ikke kom nogen virkelig Flyve-Hjeel-
petjeneste 1 Gang.

Af de Oplysninger, der er givet af Falek’s Red-
ningskorps vedrgrende de Maskiner, der har veercet
stillet til Raadighed af Det Danske Luftfatsselskab,
og som interimistisk blev indrettet til Transport
med Baare, fremgaar det saaledes (November
1938), af der i 14 Aar kun var foretaget 3 Transpor-
ter, hvoraf cen rekvireredes for Behagelighedens
Skyld. I denne Forbindelse kan nzaevnes, at ingen af
ovennzevnie Maskiner kunde lande uden for de
store Flyvepladser og slet ikke paa de danske
Smaager.

Formentlig af disse Grunde samt de stadige Krav
fra (Qboerne, rejst af Direkigr Holten Litzhgft, ned-
satte derfor Indenrigsministeriet et Udvalg med den
Opgave at afgive Indstilling om eventuelt Indkgb
af en egnet Ambulancemaskine.

Iavde Zone-Redningskorpset paa dette Tids-
punkt haft Kendskab hertil, havde dette naturlig-
vis straks tilbudt sin Medvirken og stillet sine Er-
faringer og Oplvsninger til Raadighed.

Som Forholdet nu laa, havde Zone-Rednings-
korpset maaltet arbejde selvsteendigt med Opgaven.

Paa en meget kraftig Henvendelse [ra Anholl

havde Zone-Redningskorpsel saaledes 0 1038 be-

sluttet al opretie en virkelig Flyve-Ambulance T'je
neste og i detle Qjemed [orelagel sin [grste Prooe
[lyoning til denne @ med den nedenfor omtalte
.7 «-Maskine (den A4, og 5. November).

Denne Flyvning fandt Sted, efter at Korpsel nlle
rode 11936 havde orvienterel sig @ Udlnndel ol
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Ienblik paa Keh af en Ambulancemaskine, og eftor
at det — da el saadant Kgb paa dette 'l.‘ri‘([.:;pu‘nlcl
maatte opgives — havde forberedt Sagen ved at
a-1.1:a.lyscre de tilstedeveerende Muligheder for Fly-
ning paa de danske Smaager og for dansk Ambu-
lanceflyvning i det hele taget, samt ved ngje at
f[,ailge den flyvetekniske Udvikling her og i Udlan-
def. ‘

'Resul[a[o.t heraf fremgaar al Km‘p.séts Indberel-

ning til Indenrigsministeriet ( Sundhedsstyrelsen) i
November 1938.
. Mod en fremsat Tanke om Anskaffelse af en
Vandflyvemaskine til Ambulancetjeneste indvendes
heri, at en saadan ganske vist er den eneste, der
kan bruges til Hjeelp for Skibe. Til Anvendelse for
Patienter i Land maa der derimod tages i Betragi-
ning, at Udtransporten af de Syge til Maskinen sta-
dig vil volde alvorlige Ulemper, naar brugbare
ﬁavne med. tilstraekkelig brede In\d‘sejIi,n.qsfokrhold
i al Slags Vejr cller Kaj ikke findes. Vod Afhen(
ning af Patienter fra Smaager vil disse Ulemper
t%'ac-dje seerlig grelt frem, fordi Landingspladsen skal
ligge i Lee og derfor under vekslende Vejrforhold
maa skifte Pen rundt, ofte til Steder, hvbr' der er
Klitter, dybt Sand, Breending m. m.

Hertil kommer, at Vand flyverens haarde Start og
I‘Jun-d-ing i Sggang ofte vil vaere til alvorlig Ul-e'mp:a
for Patienten, og at en Van dflyver jo i hvert Fald
tkke kan hjwelpe Egne, der ikke ligger ved Vandet,
samt at dette Forhold derfor steerkt indskrsenker
Maskinens Aktionsomraade, ogsaa med Hensyn Ll
de Langture, der bgr kunne hjeelpe paa Drifts-
gkonomien,.

Endelig ggr den hgje Pris, der har vaeret neevnt
for en Vandflyvemaskine egnet til Formaalet, og-
saa hvad Baereevne og Aktionsradius angaar (150—
2]300,000 Kr.), baade Anskaffelse og Drift meget kosi-
ar.

Zone-Redningskorpsel gik alerfor ind for fglgende
Relningslinie:

Saalenge man maa ngjes med en enkelt Type
Ambulancemaskine, bgr Landmaskinen forelraek-
fees.

Samtidig paaviste Korpset imidlertid, at de hid-
til anvendte Landmaskiner havde for lang Lan-
ding og Start til at kunne betjene de danske Smaa-
ger og i det hele taget Egne, der ikke raader over
virkelige Flyvepladser.

Af Korpsets Rekognosceringer 4 Marken fremgik
nemlig, at man paa de nevnte Qer og i de neevnle
Kgne ikke kunde regne med Start- og Landings-
pladser paa mere end ca. 300 Meters Langde, og
at den egnede Maskines Landing og Start derlov
maalle kunne ske indenfor 150 til 200 Meler.

For bl. a. at stgtlte den hjemlige Indusiri forsgg-
te Korpset som ovenfor nzevnt i Praksis at Igse den-
ne Opgave med en »K.ZIl« til en Pris af ca. Kr.
20,000. Forsgget gav imidlerlid Erfaring for, at en
Ambulancemaskine skulde veere udstyret med Ra-
dio, hvilket ikke var Tilfeeldet med »K.Z.«-Maski-
nen, samt at Plur_nf-oryiold m. m. i denne wvar for
ringe til Formaalet. |

Korpset gik derfor ind for Kgh af en amerikansk
sFairchild« Maskine med een Motor og Plads til tre
Personer |- Baaren. De opgivne Specifikationer vi-
ste, at denne Maskine kunde bruges. Prisen var ca.
K. 30,000.

Samtidig pegedes imidlertid paa (Inskeligheden
af at kunne anskaffe den mere egnede engelske
specielt byggede Ambulancemaskine, en to-Motors
»Monospar«, der dog kostede ca. Kr. 60,000, og
Korpset tilbgd K¢b af denne Maskine, mod ct Til-
skud paa Kr. 30,000 fra Staten og ct eventuell aur-
ligl Tilskud, hvis der skulde vise sig ol slgrre

Driltsunderskud.

Imidlertid viste det sig, efter Indhentning af ngje-
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re Oplysninger (under el Besgg i Amerika), al
»Fairchild«-Maskinen ikke svarede til de modlagne
Specifikationer, veesentligt hvad angik Anbringel-
sen af Baaren,

I Forventning om den Stgtte fra Indenrigsmini-
steriets Side, som man efter de fgrste Forhandlin-
ger havde Grund til at haabe paa, besluttede Korp-
set sig derfor til at kgbe den omtalte »Monospar«-
Maskine, og senere oprettedes den nugseldende
Overenskomst mellem Zone-Redningskorpset og Tn-
denrigsministeriet.

Zone-Redningskorpset 1gb saaledes alene en bety-

delig gkonomisk Risiko og gennemfarte selv Flyve-
Ambulance Tjenesten,

Medvirkende hertil blev «og, at der fra anden
Side er ydet en gkonomisk Stglte, som man er me-
get taknemmelig for. Desuden viste ikke alene
Smaagernes Beboere, men ogsaa Kommuner 0g
navnlig Enkeltpersoner fra alle Egne af Landet i
vid Udstreekning Forstaaelse og Tilknytning til
Flyve-Ambulance Tjenesten ved at tegne sig som
Abonnenter i det billige Abonnementssystem, der
er etableret.

Saadanne Abonnenter, Bortlodninger og lign.
skulde da ogsaa efter Hensigten danne en veesent-
lig Del af det gkonomiske Grundlag for Tjenesten,
og man er Justitsministeriet Tak skyldig for dets
Tilladelse til Bortledning af ¢t Automobil, der var
medvirkende til et godt gkonomisk Resultat,

Kgbenhavn, den 1. November 1940,

ZONE-REDNINGSKORPSET.

Beretniﬁg om Flyve-Ambulance-
Tjenestens Virksomhed.

A. De udfgrte Flyvninger og Situationen
den 30. September 1940.

Nedenfor er redegjort for det samlede Antal ud-
[grte Flyvninger med serlig Omtale af Ambulance-
flyvningen.

Samt.lige Flyovninger fra 18. April 1939 il 30. Marts
1940.

i "
Monospar Res. Maskine

Antal | Flyve |Flyve | Antal | Flyve| Flyve

Elyvaingens; Art Ture ‘Tim.,fMin. km. | Ture | T./M.| km.

Ambulancer  (A) 19 60,05 | 9074

Medicinalvarer, (B) ‘
Proviant, Post m.m. ;
(Isilyvninger) 19 . 20,25 2670 i] 9,00 860

Politi, herunder (C)
Ellersogning 5 9,35 | 1420

Recognoscering(D)
al Flyvepladser . ca.70 32,40 | 5100

Demonstration 26,45 | 3750
oy Stevner

| 113 | 148,50 |22014 | 6 9,00 | 860

)



Maskinen har haft et Motorstop paa den enc
Motor, samt i den sterke Frostperiode et tilfrossel
Oliergr. En Tur kunde ikke gennemfgres paa
Grund af Taage, og paa en Tur i Udlandet maatte
der landes paa Grund af Vand i Benzinen.

Til omstaaende Skema skal igvrigt bemserkes:

1. Ialt er altsaa flgjet ca. 157,50 Flyvetimer over
ca. 22,87} km, herunder er recognosceret Landings-
pladser, der giver Mulighed for at hjaelpe indtil ca.
92 pCl. af Befolkningen paa de danske Smaager,
for hvilke Flyve-Ambulance Tjenesten ifglge de af
Amtsleegerne til Sundhedsstyrelsen givne Oplys-
ninger har serlig Betydning. Den resterende Recog-
noscering maatte indstilles paa Grund af Begiven-
hederne den 9. April 1940,

2. Ambulanceflyvningerne fandt i alle Tilfeelde
Sted, enfen fordi anden Transportmaade ikke var
mulig, eller fordi Leegen ansaa Flyvetransport for
ngdvendig, naar denne kunde opnaas. Herfra er
dog undtaget Transport af en Datter til Faderens
Dgdsleje paa Sejrg i en Periode, hvor anden
Transportform ikke var mulig, samt et apoplektisk
Tilfzelde, hvor Flyvetransport ikke var ngdvendig,
men dog gnskelig.

Patienternes Sygdom var:

2 Dgdssyge, der gnskede at naa hjem — 4 Hjer-
nesvulster — 1 Hjernerystelse — 4 alvorlige Ben-
brud — steerk Leddegigt, samt Lungebeteendelse (1
et Sommerhus paa Rgmg), hvor Patienterne ikke
taalte anden Transport — ondartet Nyrekolik -—
Apopleksi — Hjertelidelse.

Af de 19 Ambulanceflyvninger er igvrigt 12 ud-
fert gratis, 3 for delvis Betaling paa Grund af
Abonnement og 4 for fuld Betaling. De fleste Ture
var til Smaager og interimistiske Flyvepladser. Se
nedenstaaende Oversigter:

10

Gralis og fuldl belalte Ambulanceflyvninger.

l Antal Ture | Antal km. }Betaiing Kr.

Gralin?, &« oohleaviamai 12 3894 —
Delvis betalt .......... 3 1150 310,00

Fuldt betalt........... 4 4030 3440,00

Ambulanceflyvninger skete fra — til.

Flyvepladser paa Fastl.
interimist. faste

Udlandet | Smaager

Antal Ture 2 8 6 3

3. Flyvninger med Medicinalvarer, Proviant,
Post m. m. fandt for Stgrstedelens Vedkommende

Sted til Smaagerne.

Herunder forekom| under den seerlige Vinter-
situation, 2 Flyvninger over Storebezelt med Lig,
er ikke paa anden Maade kunde bringes hjem.

4. De under (B) og (C) i Skemaet over sami-
lige Flyvninger anfgrte Flyvninger er sket for Be-
laling, herfra er dog undtaget Eftersggningsflyvo-
ningerne, der udfgrtes gratis. :

b, Landingspladser:

Der er —— foruden paa de officielt godkendle
Ilyvepladser Kastrup, Aalborg, Esbjerg og Marslev
lnndet pan (ved):

L1



Landingspladser:

Flyveplads i Danske Andre Interimistiske| Recognosc.
Udlandet Smaager Pladser ‘ Landing
Hannover, A | Agerss Aarhus, A2 B3 Mang
Ziirich, A Anholt, A,281 | Gedser Org
Boga Grenaa, A Samse
Bornholm, A2 | Hald, A
Drejo Horsens, A, B2
Endelave, B 2 | Kalundborg, B5
Fuur Kolding, A
Hjelm Lenstrup
" |Live Nakskov
Lys Ringsted
Leaesg
Ome, A
Romeg, A, C
Saltholm, B 4
Sejra, A2, B2
Stryng
 Tune, B2
A: Ambulanceflyvninger, — B: Medicinalvarer, Proviant,
Post m.m. — C: Polili og Eltersegningsflyvning — Tallene
augiyer Antallet af de paagaldende Flyvninger.
6. Vedrgrende Personel og Materiel skal bemaer-
kes:
a. Personel:

Flyveren Lgjinant Simonsen er fast ansal ved
Korpset og saaledes allid til Disposition. Han
er nu ved at tage Certifikat som Radiotele-
grafist.

Som Reserveflyver har fungeret (fungerer)
Flyveren H. I. M. Jensen, der har flgjet en-
kelte af «de angivne Ture.
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b.

Som Radiotelegrafist har paa de fleste Flyv-
ninger fungerel Lgjtnant J. G. Bergh, yder-
ligere har der som Reserve veeret anvendt en
anden militer Radiotelegrafist.

En uddannet Sygeplejerske Frgken Valborg
Niclsen har veeret (er) til gjeblikkelig Raa-
dighed fra Dr. Veernets Klinik og har delta-
get i adskillige Flyvninger.

Materiel:

Flyvemaskinen har — efter Erfaringer fra
over 20,000 km Flyvning — vist sig fuldt eg-
net til at 1gse den stillede Opgave.

Motorerne har for nylig gennemgaaet det lov-
befalede Eftersyn efter 250 Timers Flyvning
og er saaledes i god Stand. Krop og Stel har
holdt til Start og Landing fra de mange in-
terimistiske Flyvepladser uden at vise noget
Spor af Brud eller Skade paa Konstruktionen.

Reservedele: Af saadanne findes en Del paa
Lager, der maa dog ggres opmaerksom paa de,
under den nuveerende Situation, tilstedevee-
rende Vanskeligheder ved at fremskaffe ori-
ginale Reservedele.

Flyvemaskinens Stel har faaet gennemgaa-
ende Eftersyn, og Maskinens Luftdygtigheds-
hevis er for nylig fornyet.

Sikkerhed: Personellet er vel lkvalificeret.
Radioen har fungeret tilfredsstillende, og Ma-
skinen har vist sig i Stand til at flyve med een
Motor. Som Helhed kan siges, at Maskinen -ex
ypperligt indrettet til Ambulancemaskine, 0g
al den tillige i @jeblikket formentlig er den
enesle Maskine, der baade er rummelig nok
og samtidig opfylder Betingelserne med Hen-
syn il Start og Landing paa smaa interimi-
sliske Pladser. Den store Aabning i Siden,
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hvorigennem Baaren indfgnres, medens Syge-
plejersken allerede er paa Plads, og den rum-
melige Kabine ggr Patienten rolig og tillids-
fuld overfor en forestaaende Flyverejse. Man-
ge Udtalelser fra Patienter bevidner da ogsaa,
~at Patier:ien har fglt sig tryg, samt at Trans-
rorten har veeret blgdere og behageligere end
ved almindelig Ambulancekgrsel, hvorfor fin-
des mange skriftlige Udtalelser. Ved et senere
Kg¢b af en ny Maskine kunde man maaske
gnske sig en mere robust Konstruktion even.
tuelt med Bremsekla pper, noget stgrre Heste-
kraft og mere tilgeengelige Motorer.,

Dette vil imidlertid sikkert stgde paa mange
Vanskeligheder, 0g det har ikke tidligere vze.
ret og er antagelig heller ikke j Djeblikket
muligt at opfylde disse Dusker i hgjere Grad
end Tilfzeldet er med »Monospar«-Typen.

Den omhandlede »Monospar- Flyvemaskine
el sammen med Motor og andet Tilbehgr byg-
get forholdsvis let; det vil sige, at dens Plan-
belastning ikke er seerlig hgj. Dog er Plan-
arealet holdt indenfor forholdsvis smaa Grzen-
ser for at faa en rimelig Flyvefart med ikke
for stor Hestekraft. Med den for Maskinen geel-
dende Planbelastning og Hc.stckraftbelastnhlg,
der er valgl for at faa en hensigtsmaessig
IFart og forholdsyis ringe Start- og Landings-
dislance og af Hensyn til et rimeligt Benzin-
forbrug pr. Time, er det givet, at Maskinkon-
struktionen i den paageeldende Maskine maa
veere meget let, og at der er sparet paa Tom-
vaegten, hvor dette har vaeret muligt. Det vil
med andre Ord sige, at en Flyvemaskine af
denne T ype ikke er saa robust, som man kun-
de gnske sig, og at dens Vedligeholdelsesom.-
kostninger, paa Grund af de ovennasvnte
Kompromisser, maa blive relativt store,
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Vedligeholdelse:  Liftersyn og  Vedligehoi-
delse forelages efter Aftale af Del Danske
Luftfartselskab i Kastrup Lufthavn.

7. Som Reserve-Flyvemaskiner har veeret (er) til

Raadighed:

K.Z. Maskiner til Befordring af Enkeltpersoner
(eventuelt siddende Patienter), Medicinalvarer _(!1-
ler lign. fra Nordisk Lufttrafik. En saadan Mask-lnv
har veeret anvendt mogle Gange, Fokker F. 7, efter
Aftale med Lgjtnant N. V. Jepsen, Aali.yong. De‘m‘w
Maskine, der kunde anvendes il F|l)f\rn111-g paa vir-
kelige Flyvepladser, men havde Plads til Baarc,
har ikke veeret anvendt. ]

Desuden har Korpset Forbindelse ‘med Norrkn'-
pings Automobil- och Flygklubb, Sverige, samt ‘W, I-
dersges Flyveselskab, Oslo, Norge, der bﬁ.ag.ge raa-
der over Ambulancemaskiner. Disse har ikke hid-
til veeret anvendit. '

Endelig har Korpset Aftale med Luftmarinesta-
tionen i Kgbenhavn om eventuel Anvendelse af en
Vandflyvemaskine. Heller ikke denne har hidlil
veeret @ Brug. -

Desuden har Heerens Flyvetropper givet Meddc-
lelse om de szerl-i@e (af Besaaningsforhold m. m.
afhaengige) Landingspladser, der hverj[ Aar har
veeret recognosceret forskellige Steder i Lanude[..

Den nuveerende Situation ggr dog selvfglgelig
disse Ordninger illusoriske i (djeblikket.

Situationen den 30. September 1940. -
Fgrst i Begyndelsen af 1940 naaede Mjnish-rn-ls
Meddelelse om den trufne Ordning vedr. Flyve-Am-
hulancetjenesten ud til Omitale iLaurfl:ets ‘Pl'usﬁu, '
og 2 Maaneder senere indtraf den Situation, hvori

15



vi nu befinder os, og som har umuliggjort al Flyy
ning i Sommerens Lgb.

Det kan derfor ikke undre, at Flyve-Ambulance-
tjenesten i 1940 har haft vanskelige Kaar, og at
Abonnementstegningen er gaaet ned.

Til Trods herfor og til Trods for foran omtalte
store lovpligtige Eftersyn, hvorefter Maskinen er
fuldt flyveklar og pr. 1. Oktober 1940 staar ned-
skrevet med 20 pCt. pr. Aar, fra Kr. 46,916,22 til
Kr. 30,495,55, er der skabt en Praemiereserve paa
Kr. 11,293,65.

Det skal i denne Forbindelse understreges, al
denne Praemiereserve er ubergrt af de Besvigelser,
der har fundet Sted i Zone-Redningskorpset i Lg-
bet af Aaret 1940, idet Korpset har stillet sig som
Garant over Flyvetjenestens Regnskab, hvad an-
gaar de deri fremkommne Mancoer.

Alligevel maa det lige saa stzerkt understreges, at
der stadig i hgj Grad vil tiltreenges Indteegter.

Dette skyldes bl. a. dels, at Maskinen afdrages
med stgrre Belgb end Afskrivningerne, dels at der
ved fortsat Flyvning stadig skal skaffes Indteegter
til Drift og Administration.

Disse Indtaegter, til Afdrag, Drift 0g Administra-
tion, maa derfor, som hidtil, vaesentligst skaffes ved
Abonnement, Tilskul, Bortlodning m. m.

Dette vil sige, al den fremlidige Aarsindteegt
gerne skal holdes paa omkring samme Hgjde som
Indleegten 1 1940, ca. Kr. 50,000,00.

Fremtidens Maal, der neeppe er gennemfgrligt for
Ojeblikkel, maa veere 2 Ambulancemaskiner, saa-
ledes, at der altid kan veere en klar, selv naar den
anden er til lovbefalet Eftersvn, cller anden Repa-
ration.

Det skal til Slut meddeles, at Korpset senere af
de respektive Myndigheder har opnaaet Flyvetilla-
delse paa visse Betingelser, som Korpset den 10.
Oktober 1940 har tiltraadt. =~
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Det er herefler en Kendsgerning, al Ambulance-

[lyoningerne vil blive genoplagel, saaledes al det

alter er muligt at bringe hurtig og cfl'ukli\.! Hjeelp
(il Beboerne paa Danmarks Smaager og til andre
ul Danmarks Indbyggere, der har Flyveambulan-
cens Hjwelp Behov.

B. Resumé af de opnaaede Resultater.

Al ovenstaaende Beretning fremgaar, at Stillin
pen for Flyve-Ambulance Tjenester i Danmark er
fplgende:

. Det er lykkedes at fremskaffe den bedste
Type, som forefandtes for en Ambulancema-
skine, passende 1il vore Forhold.

Delte beviser den Raekke Flyvninger, der e«
gennemfgrt til Smaager og interimistiske Fly-
vepladser andre Steder, hvorved der bl a.
indtil nu er skaffet Mulighed for at hjeelpe
indtil 92 pCt. af Smaagernes Befolkning.

2. Den Kcn-d‘.sgernir{mg, at 19 paakrevede A-mbut-

lanceflyvninger foruden Flyvning med Medi-
cinalvarer m. m. er udfgrt paa min-dre end et
Aar, heviser, at Flyve-Ambulance Tjenesten
var paakrevet, al Opgaven kunde lgses og —
er lpst.,

3. Der er saaledes opnaaet:
al gratis Flype-Ambulancehjelp kan bringes
i praklisk alle Tilfeelde, hvor denne er paa-
kraevel,
af man i andre Tilfeelde har Mulighed For al
henytle Ambulance-Luftiransport bl a. ved
Hjwelp ol ef billigt Abonnement,
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al der ogsaa paa anden Maade kan bringes
Hjzelp il isolerede Egne, ved Fremfgrelse
af  Leeger, Jordemgdre, Medicinalvarer,
Proviant m. m.

af der kan bistaas ved seerlige Eftersggnin-
ger,

Sagen- er dermed godi paabegyndl og indlil nu
gennemfgrt. '
Flyve-Ambulance Tjenesten staar i Dag med en
god Organisation, rede til at mgde den kommende
Lr AN
1id.,

Paa den anden Side maa det steerkt undersireges,
al Virksomheden ikke kan beere sig alene paa
Grundlag af de Indtegler, der stammer direkte fra
Flyvningen, og at der derfor i hgj Grad tiltraenges
fortsat Forstaaclse og gkonomisk Stgtte paa anden
Maade.

Det fremsendte Regnskab med ovenstaaende
Beretning vedrgrende Flyve-Amnbulance-Tjenestens
Virksomhed og Resullater er tiltraadt af Tilsyns-
raadet den 26. November 1940 med en An:crkenheL
se af det Arbejde, «er er udfgrt af Zone-Rednings-
korpset ved Flyveljenestens Etablering og Udfg.
relse i den omhandlede Tid.

Paa Tilsynsraadets Vegne
sign. Paul Guildal,

Overlege,
Formand 1. Tilsynsraadet.

Tilsynsraadet: Side 21.

Flyve-Ambulance-Tjenesten genoptages
Januar 1941.

FFlyve-Ambulancetjenestens  revidercde Rega-
skab pr. 31. December 1940 er godkendt af Tilsyns-
raadet og indsendt til Indenrigsministeriet. -— De’
idviser en Praemicreserve paa Kr. 7,375,05.

Maskinen er medskrevel fra Kr. 46,915,22 til
Kr. 28,149,74,

ifter at de paagzldende Myndigheder havde gi-
vel Tilladelse lil at genoptage Virksomheden, he-
gyndte Flyvningen igen den 18, Januar 1941,

[ nedenstaaende Oversigt over Flyvningerne ind-
lil den 28. Februar d. A. taler Tallene formentlig
[or sig selv om det Savn i Befolkningen, der er af-
hjulpet, og de turde samtidig vise, at Flyve-Ambu-
lance Tjenesten cr ef uundveaerligt Samfundsgode.

Udferte Flyvninger fra 18. Januar til
28. Februar.

Fra den 18. Januar 1941, hvor Ambulinceflyve-
maskinen fik sin fgrste Tur i det nye Aur, er der
indtil den 28. Februar d. A., altsaa paa mindre end
174 Maaned, udfgrt fglgende Flyvninger:

- | Antal Flyve Flyv

i s Art | y yve

TR B e | e | o

Ambulancer (A) | 11 16 Tim.35Min. | 2580
Medicinalvarer, Post,
Proviant, m. m. (Is-

flyvninger) - (B) 7 9 , 20, 1225
Politi, herunder Efter-

segning (C) 5 E o5 A0 4 100

Talt: 23 | 27Tim.35 Min. | 3905




Al de under A opfgrie Flyyninger or 5 ud gl
som livsvigtige, efter Anmodning fra Laeger, nem-
lig: En med en Barselspatient der omgaaende skul-
de under Laegebehandling. Tre med Patienter der
led af henholdsvis en meerkelig Blodsygdom og en
vanskelig Ernzeringssygdom samt en alvorlig Mjen-
sygdom. I alle Tilfzelde kreevedes der omgaaende
Specialbehandling. En med en Patient med Hjer-
nesvulst, der kraevede omgaaende Operation.

Tre af Flyvningerne var viglige Sygetransporter, -

henholdsvis Horsens, Randers og Odense.

Tre Flyvninger var Transporter til Dgdslejer.

Af de under B opfgrte Flyvninger undsattes 3
Smaagier og 4 ngdstedte Skibe, hver med 18—.90
Mands Besetning.

De under C opfgrte Flyvninger cr udfgrt for
Rigspolitiets Kystbevogtnings-Tjeneste.

Denne Beretning om .den fgrste Maaneds Flyv-
ninger i 1941 cr igvrigt kun medtaget for at vise, at
Flyve-Ambulance Tjenesten nu atter or i fuld Virk-
somhed paa en Maade, der fortjener Stgtte af hele
vort Folk for ikke mindst i disse vanskelige Tider
at bevare et .dansk Foretagende, der i modsat Fald
dog senere maa bygges op med nve Ofre,

Kobenhavn i Marts 1941,

FLYVE-AMBULANCE-TJENESTEN.
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Tilsynsraadet bestaar for Tiden af:

Neestformanden for de samvirkende Sogneraads-
foreninger i Danmark, Amtsraadsmedlem,
Gaandejer Chr. Berthelsen,

Luftfartsingenigr M. P. Eskildsen,

Sekreteer i Indenrigsministeriet Bent Fischer,

Direktgr for Statens Luftfartsveesen K. Gregersen,

Formand for Pressens Luftsfartsmedarbejder-
. forening, Redaktgr Leif B. Hendil,

Forsikringsdirektgr Holten Liitzhgft,
Trafikminister, IllgE:;lliyji‘ Gunnar Larsen,
Direktgr H. -Neumélnn,

D.ire:kt¢r E. J. Wibolit,

Overlaege Paul Guildal, Formand.
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I den IilCllenl
In.cfenrigsmim'steriet og Zone-Redm'ngskorpset

oprettede

OVERENSKOMST
har Zone.Re dningskorpset paalaget sig fglgende
Forpligtelser:

1) Flyv‘r.amaskinens Anskaffelse o8 Flyveambulan-
ce TJ-enestens_Oprettelse sker for Korpsets egen
Pl‘eugnmg, 08 der fgres et seerligt Driftsregnskal
der revideres af ep statsautoriseret Bevisbr God,
k.-eude's -af Tilsynsraadet 0g indsendes ] I'r;dzn-
mgsm..uu.sterigt. Eventuelt Overskud skal anven.
ud‘(-zs til Udvidelse eller anden samfundsnyttig
Virksomhed efter Tilsynsraadets Bestommels.e;
I:Enhver .L&gc eller anden ansvarlis Person =
Sygeplejerske ellop Jordemoder - kan til en.
‘hw_ar Tid (normalt) rekvirere Flvv-ea‘mbula.ncén

hvis det har Betydning for en Pétients Liv elIelj
senere Helbredstilstand, uden at der stilles no-

2

—

gen  gkonomisk Sikkerhed fop Betalingen af

Transporten,
3) A»mhuhnce&“lyvetrans :
G ; port udfgres gratis for
ubemidlede, it
4) I alle andre Tilfaelde lastseettes Vederlaget for
A.rpbu.la"nco-?*lyv-c[1';1115])01‘[611 af det af Inden-
Hgsministeriet nedsat(e Tilsynsraad, idet der
ta-ses; skyldig Hensyn (il pa lientens gkonomiske
Stilling. |
9) Zonen er berettiget ] . udover sin Abonne-
glfntst&gmng — ved Overenskomster med for
sempel Kommuner, Sygekasser, Forsikrings.
selskaber, Institutioner, Salg af Emblemer cllbcr
Bortl-od-nmg, for saa vidt Tilladelse til at arran-
gere_saadanne Opnaas, at tilvejebringe et gko-
norglskOGrundlag for den i Henhold ti] néervee-
rende  Overenskomst opretted - je
ige I e Amhu]ancetJu
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UDDRAG AF ET BREV FRA ANHOLT:

rit
ZONE-REDNINGSKORPSET, Kobenhavn.

... feg har flere Familier paa Fastlandet, som er Abonnenter
pua sZonens, og de har forklaret mig, at hvor de end kommer il
Skade { Danmark, bliver de afhentet af »Zonen.

Den enesie Forbindelse, vi har med Omverdenen, er ad Sovejen,
somr er meget slem for en Patient, og vor Forbindelse er 2 Gange
ltgentlig Kobenhavn og Grenaa. Sejladsens Tid er, som Vejret er 1il,
0y Patienter er ikke sovante, og det kan vere Livet om at gore med
liden, inden vi kan komme il nermeste Sted. Farten er ¥ Mil paa 8

v Timer under fint Vejr, ellers 5-y og & Timer, og det er en meget lang
J'ld for en Patient Vinterdage paa en Fiskerbaads Dek, hvor store
Soer ruller ind over Delket, og Patienten kan kun dekies med ef
Sejl. Ved en heftig Blindiarmsbetendelse o. lign. kan vi ikke nao
Sygehuset rettidigt. Vi havde et Tilfelde for nogle Aar siden, en ung
Kone blev sendt til Sygehuset, og dét var koldt og daarligt Vejr, hvor-
[or Baaden var lengere Tid om TIzzren end beregnet, og det kostede

ilen unge Kone Livet.

For Tiden har vi 3 Tilfelde. En ung Mand, der styriede ned
_ta sin Lastvogn og slog-Baghovedet, hvorved han fik Hjernerystelse
it lidt Lammelse. Han maatte fores herfra i Skibet, som jo rystede en
Del, hvilket jo var uheldigt under dette Tilf@ide. Det neste er en ung
Mand, som blev angrebet af Bornelammelse, men havde ingen Feber.
Der maatte lejes en Fiskerbaad til at sejle til Grenaa; det var meget
« duarligt Vejr, og det tog godt 5 Timer at naa Grenaa, foruden So-
NWgens Kvaler, Den unge Mand kogie af Feber( da de naaede Grenaa,
oy dode nogle Timer efter, antagelig paa Grund af den daarlige Be-
[ordring. Det iredie Tilfelde: En lille Pige blev den 6. ds. ligeledes
ieflet fit Grenaa i meget daarligt Vejr: 5 Timers Sejlads.

feg haaber, at De vil give mig Oplysninger, og at der maatte
flndes en Losning for os her. Jeg selv blev sendt til Sygehuset for
nogle Aar siden, og den Sejlads varede 10 Timer.
Med Hojagtelse
sign. Snedker P, E. MOLLER, junior,
Anholt By.
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