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FORORD

Ved dette lille Studiehafte med tilhorende Modelplan
har Zone-Redningskorpset ganske populert og under-
holdende givet en letfattelig og dog instruktiv Beskri-
velse af Ambulance-Flyvemaskinen.

For Born og unge Mennesker, ja endog for &ldre,
der har Interesse for Flyvemaskiner og for Flyvning,
gives her en god Lejlighed til paa en nem og billig
Maade at faa Besked om, hvorledes en Flyvemaskine
er opbygget, og hvordan det er muligt at flyve med den. \
Bogen pratenderer ikke at vare nogen Larebog eller
Haandbog, men kun en ganske elementzr Fremstilling,
hvis Hensigt det er at udbrede Kendskab til Flyvning, —
det maa onskes, at den maa finde Vej til mange.

M. P. ESKILDSEN
LUFTFARTSINGENI®R
Formand for Det Kongelige Danske Aeronautiske Selskab.
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Indledning

Igennem de senere Aar har der vist sig en stadig stigende Interesse for
Flyvning, - Ungdommen bygger Modeller, dyrker Svaveflyvning, dygtig-
gor sig gennem teoretiske Kursus og forbereder sig i det hele tagat til
den Dag, da Dremmen kan gaa i Opfyldelse og Uddannelsen som Motor-
flyver kan begynde.

Nu er det jo saaledes, at ikke alene de der senere selv ansker at blive
Flyvere, men ogsaa mange andre interesserer sig for »hvad Flyvning
egentlig er«. Mange vil gerne, uden at uddanne sig som Flyver, vide
lidt om Flyvningens Teknik, men synes det er for besvarligt, i mange
Tilfelde ogsaa for dyrt, at deltage i et Kursus.

For at give alle disse Mulighed for, paa en nem og morsom Maade at
faa Indblik i Flyvningens Hemmeligheder og for at skabe Interesse og
give de unge vordende Flyvere og andre Interesserede en lille forste
Lektion fer de paabegynder et Kursus, har vi udsendt dette Studiechzfte
og Modelplan om Flyvning og Flyvemaskinens Opbygning.

Der fortzlles her om Ambulancemaskinen, om dens Konstruktion, Opbyg-
ning, Motorer, Instrumenter, Udstyr - ja, om hver lille Detaille, denne
Maskine bestaar af.

Samtidig forklares det, hvordan en Maskine kan flyve og hvorledes man
flyver den, og vi haaber, at dette Hefte med Modelplanen maa vere
med til at skabe en sund Flyveudvikling i Danmark,

ZONE-REDNINGSKORPSET
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Lidt om Ambulanceflyvning

Kan Ambulanceflyvning veere til nogen Nytte?

Ja, i Dag ved vel de fleste, at Ambulanceflyvning er til uvarderlig Gavn
for Landets Befolkning, men havde man for 5 Aar siden stillet en Keben-
havner det Spergsmaal, vilde han vel nok have stillet sig noget skeptisk
overfor Sagen. Spurgte man derimod en Fisker paa en af Landets smaa
Qer, ja, saa vilde han afgjort svare, at Ambulanceflyvning vilde afhjelpe
et stort Savn for mange Mennesker, der boede paa afsides liszende Steder.

Det skyldes da ogsaa Beboerne paa en af vore (er, nemlig Anholt, at
Sagen blev taget op. Man havde fra denne @ en lang og ofte besverlig
Sejlads til neermeste Hospital, og efterhaanden som Flyvemaskinerne blev
bedre og bedre og Flyvningen blev mere og mere kendt, syntes man, at
ogsaa de Syge kunde gere Krav paa at nyde godt af denne hurtige Befor-
dringsmaade. Efter en Henvendelse fra Anholt tog Zone-Redningskorpset
Sagen op og startede i April 1939 »Flyve-Ambulance-Tjenesten«.

Forud for Starten gik der mange Overvejelser, navnlig med Hensyn til
Anskaffelse af Flyvemateriel. For at faa virkelig Nytte al Ambulanceflyv-
ningen, skulde man jo nemlig have en Maskine, der opfyldte ganske be-
stemte Krav.

Maskinen skulde have kort Start- og Landingsdistance, den skulde, af
Sikkerhedshensyn, vaere to-motoret, den skulde have Plads til fire Per-
soner, nemlig Farer, Telegrafist, Patient og Ledsager, og endelig skulde der
vaere Plads til en Baare.

Alle disse Krav blev opfyldt af Typen »Monospar«, og Zone-Rednings-
korpset anskaffede derfor en Maskine af denne Type, der blev indregisire-
ret og fik Kendingsbogstaverne OY-—DAZ.

1 den Tid, Flyve-Ambulance-Tjenesten har eksisteret, har det tilfulde vist
sig, at der var Brug for Ambulancemaskinen.

Trofast har »OY—DAZ« flgjet Luften tvnd over hele Danmark, nogen
let Tid har den ikke haft, smaa og daarlige Pladser har den maattet ned
paa, og hvad der ofte var veerre, igen maaltet starte fra med fuld Last.

Vejret har ikke altid veeret, som det passede den, Storm og Taage har
den arbejdet sig igennem; men de Opgaver, der var stillet, blev lest, og
dette har stadig veeret Maalet for Flyve-Ambulance-Tjeneslten.

Vi skal ikke her komme ind paa nogen Statistik, men blot anfere nogle
af de Opgaver, Ambulancemaskinen har varet ude for i den forlebne Pe-
riode: Sygetransporter, Undsztning &f indefrosne @er, Nedkastning af Pro-
viant m. m. til indefrosne Skibe, Eftersogning af forulykkede Seofolk, Flyv-
ninger for Politiet o. m. a. Ievrigt henvises til Statistikken paa Bagsiden
af Modelplanen.

En af Grundene til den stadig stigende Travlhed for Ambulancemaskinen
skyldes, at Landets Leseger mere og mere gor Brug af dette hurtige og
behagelige Befordringsmiddel til deres Patienter, da det, ligegyldigt hvor-
fra i Danmark Transporten foregaar, aldrig vil vare over 1% Time fra
Starten, til Patienten er paa Sygehuset. Det er derfor indlysende, at denne
Transport af syge Mennesker langt er at foretrsekke fremfor lange og be-
sveerlige Rejser i Bil eller med Tog.

Endnu er der vel nogle, der mener, at det vil vere altfor besveerligt
at faa Ambulancemaskinen over til vedkommendes Bopezel, man mener, at
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der ikke er nogen Flyveplads i Neerheden, og at det sikkert vil vare alt
for lenge, for Flyvningen kan gaa i Orden. Vi vil derfor kort bheskrive,
hvorledes en Ambulanceflyvning kan foregaa, f. Eks. fra en lille Landshy
i Midtjylland.

Patientens Liege har anbefalet omgaaende Behandling paa Special-Af-
deling paa f. Eks. Rigshospitalet. — Efter Samraad med Patient og Paa-
rerende rekvirerer han telefonisk Ambulance-Flyvemaskinen. Ved Ordrens
Afgivelse aftales det, om Maskinen skal medfere egen Leaege eller Syge-
plejerske og om der behoves swmrligt Udstyr, Carbogénapparat, kunstig
Lunge el. lign.

Saa snart Meldingen er indlebet til Zone-Redningskorpset, underrettes
Maskinens Beseetning, der gaar i Gang med de fornsdne Forarbejder .for
Turen; det undersoges, om der ligger en Flyveplads i Neerheden af Be-
stemmelsesstedet. Er dette ikke Tilfzeldet, finder man ved Hjeelp af Kort
en passende Mark paa en storre Gaard. Medens Foreren telefonisk taler
med Ejeren af nsevnte Mark og faar nmrmere Oplysninger om Jordbundens
Beskaffenhed, Indflyvningsforhold og selvfalgelig forst og fremmest Til-
ladelse til at benytte Marken, indhenter Telegrafisten Oplysninger om Vejret
og melder Flyvningen til de vedkommende Myndigheder.

Steachne anguser db af Anbulance -Fiyvemadinm :
i T iy o e g A
Rt ot genremplyel mange Gange, f s Bndiokon 16
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Maskinen bliver under disse Forberedelser trukket frem, Mekanikeren
starter Motorerne, varmer op og har nu Maskinen klar til Flyvningen, der
kan finde Sted ca. & Time efter, at Meldingen er indgaaet.

Naar Pladsen er fundet i Orden og den nsjaglige Flyvetid er beregnet,
taar Hovedstationen Melding om, at Flyvemaskinen starter Kl. z med Lan-
ding i x-By KL y. : i

Hovedstationen beordrer derefter pr. Telefon den nzermeste Station (il
at mode med Sygevosn og afhente Patienten og transportere vedkommende
til den interimistiske Landingsplads.

“Dereflter gaar alt efter denne Plan, Maskinen lander til det fastsatte Tids-
punkt og Patienten bringes ombord, hvorefter Starten straks finder Sted. —
Fra Maskinens Radiostation kaldes en Sygevogn til Lufthavnen, og straks
efter Landingen bringes Patienten il Hospitalet, der er underrettet om
Patientens Ankomst, saa alt kan veere klar til Behandling af Patienten.

Alt dette ser jo legende let ud, og for at faa alt til at klappe, er det nad-
vendigt, at saavel Personel som Maleriel er i Orden, og for at veere sikker
paa altid at have en Maskine klar, har Flyve-Ambulance-Tjenesten ladet
bygge en ny Maskine, »Luftambulance Nr. 2¢, af KZ-Typen, der ikke alcne
udmeerker sig ved at veere dansk, men endogsaa skal have endnu finere
Flyveegenskaber og kortere Landings- og Startdistance, end »Monospar«-
Maskinen, og saa har den endda Plads til ialt 6 Personer, nemlig Flyver,
Radiotelegrafist, 2 Palienter i Baarer og 2 Ledsagere, der kan veere Lzge
og Sygeplejerske eller Paargrende. Der er intet sparet paa Maskine eller
Udstyr. -

Den nye Maskine, der venles flyveklar i Februar 1944, vil faa Kendings-
hogstaverne OY-—DIZ.

Zone-Redningskorpset lader Tjenesten kontrollere igennem el Tilsyns-
raad, og der gennemfpres gratis Flyvning for Ubemidlede. Prisen fast-
seettes iovrigl af Tilsynsraadet, — og Driften maa ingenlunde give Overskud.

Flyvemaskinens Opbygning

1 denne »Fartens Tidsalder«, hvor der faktisk ikke gaar en Dag, uden
at en ny teknisk Opfindelse ser Dagens Lys, har vi alle Lvsten i os til at se
paa Mekanik. Vi kender alle noget til Radio, Motorer, Skibe, Lyntog
0.5.v., og de fleste kender ogsaa noget til Flyvemaskiner. Selv smaa Bern
har »Mekanike i sig, naar de faar et Stykke Legetoj, skal det helst skilles
ad, saa de kan se, hvad del indeholder. For dem, der kender lidt til Flyve-
maskiner, er her en kerkommen Lejlighed til at forstaa endnu mere af
dette tekniske Vidunder, og De, der ikke kender noget til Flyvemaskiner,
vil her paa en interessant og morsom Maade kunne selte sig ind i alt ved-
rorende Flyvemaskiner.

Vi gennemgaar her i Studiehzftet og i Modelplanen den nye Ambulance-
flyvemaskine Stykke for Stykke, saa vi kan se, hvad den rummer i sin Krop,
intet bliver oversel, og til sidst, naar den er samlet, »flyver« vi en Tur
med den. Vi ta’r fat.

FLYVEMASKINERNES Opbygning er, uanset om det er een- eller flermo-
torede Land- eller Semaskiner, i Princippet ens. :
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En Flyvemaskine bestaar uanset Storrelse og Anvendelsesformaal af fol-

gende Hoveddele: Krop, Bmreplaner, Haleparti, Rorflader, Styregrejer, Mo-

torinstallationer, Motorer, Propeller, Understel, Udstyr og Specialudstyr.

I det folgende vil vi give en kort Beskrivelse af Opbygningen af den nye
Ambulance-Flyvemaskine, der er hygget af Skandinavisk Aero Industri og har
Typebetegnelsen »KZ IVc.

KROPPENS Opgave er at danne Forbindelsen mellem Beereplaner og
Haleorganer, den skal kunne optage de Landingssted og Paavirkninger, der
kommer under Landing og Kersel paa Jorden.

Under Flyvning maa Kroppen (150) kunne optage Paav1rknmger fra Hale-
partiets Stabiliserings- og Styreflader (155, 156, 158, 159) samt kunne over-
fore Veegten af Udslyr og Last til Centralplanet (165) og Beereplanet (166).

Kroppen rummer Besztning (69—70), Passagerer (65—67), Styregrejer
(9597, 105), Instrumenter (180—192), Radioinstallationer (193 A——196,
145, 28) og Udstyr (41—55).

Kroppen er en Trzekonstruktion (Semi-Monocogque Konstruktion), denne
Konstruktion er opbygget af et Antal stive Rammer (Spanter (2—3)) samt
tre Skodder (4) anbragt med bestemt Afstand i de tveerskibs Planer. Span-
terne holdes paa Plads af Leengdedragere samt af langsgaaende Stivere, de
saakaldte »Siringere« (5). Uden paa dette Skelet, der danner Kroppens
Form, er Beklzdningen fastgjort direkte.

Kroppens Bekleedning er Krydsfinér.

B/AEREPLANERNES (Vingerne) Hovedformaal er at tilvejebringe den Op-
drift, der er ngdvendig til at beere Flyvemaskinen. Bareplanet er fremstillet
af Tree; det bestaar af to Planbjeelker (75—78). Planbjselkerne er konstrueret
som Kassebjelker (Fig. 1), der er bygget op af to Flanger af Trz, der hver
er sammenlimet af flere Lag. Flangerne holdes sammen af to Kropplader
af Krydsfinér, Planbjelkerne holdes paa Plads af Planribber (82—83, 89).
Planribbernes Form er bestemmende for det saakaldte Planprofil, hvis Ud-
seende er af Betydning for Bareplanets aerodynamiske Egenskaber. Plan-
ribben bestaar af to Trelister, der danner Ribbens Flanger og som ind-
byrdes er afstivet af et Antal Skraastivere.

Ozfer//aﬁgg

Lofthut
Flods ‘
&fﬂd&;f/mga
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Beereplanet er bekleedt med Krydsfinér.
De tveerskibs Styreflader, Balanceklapperne (169), er anbragt paa Beere-
planets bageste yderste Kant.

il




 hvortil der er fastgjort et Antal Ribber {16) Rorets Kant er forsterket

Bremseklapperne (167, 168) er anbragt paa Bmreplanets bageste inderste
Kant.

Spalteklapperne (90, 17{}) er anbragt paa Baereplanets forreste yderste
Kant.

Bezereplanet er ved saerhge Beslag (91) fastgjort til Centralplanet.

CENTRALPLANET (165), der er opbygget som Bzereplanet, haerer Krop-
pen, Motorer (94, 135) og Understel (136—141). Centralplanets Bjewelker
(75-—76) gaar gennem Kroppen. I Cenltralplanet er anbragt Breendstoftanke
(130). Understellet er ved Stivere fasigjort til Centralplanets forreste og
bageste Bjzlke.

Motorfundamenterne (135), der bzerer Motorerne (94), er anhragt paa
Centralplanets forreste Bj=lke.

STABILISERINGSFLADER OG STYREFLADER: For at tilvejebringe en
passende Stabilitet, samt for at gore det muligt at styre Flyvemaskinen,
er denne forsynet med forskellige Stabiliseringsflader og Styreflader.

Stabiliseringsfladerne er: Haleplanet (155) og Halefinnerne (158).

Styrefladerne er: Hejderoret (156), Siderorerne (159) og Balanceklap-
perne (169).

HALEPLANETS Opgave er at tilvejebringe langskibs Stabilitet.
Haleplanets Konstruktion svarer til Beaereplanets; — det er opbygget om
to Bjzelker (13) af Tree, til Bjeelkerne er der fastgjort et Antal Ribber (15).
I den bageste Del af Haleplanet er der anbragt Lejer 1il Hejderoret (119).
Haleplanet er bekledt med Krydsfinér,

HALEFINNERNES Opgave er at tilvejebringe Retningsstabilitet (Kurs-
stablhtet) Halefinnerne er i Princippel opbygget paa samme Maade som
Haleplanet. De bageste Bjeelker (17) i Halefinnerne baerer Lejer (119) til
Siderorerne.

Halefinnen er bek]aedt med Krydsfinér.

SIDERORERNE (139) tjener til at styre Flyvemaskinen i Sidereiningen,
d.v.s i Drejningsplanet. (Lees senere om Flyvemaskinens Akser).
Siderorerne er hver opbygget over een enkelt Rorbjeelke (21), hvortil der
er fastgjort et Antal Ribber (22). Rorets Kant er forstzerket med en Liste (23).
Siderorerne er beklsedt med Leerred.

HOIJDERORET (156) anvendes il Styring af Flyvemaskinen i dens Heeld-
ningsplan. (Lwzxs senere om Flyvemaskinens Akser). Det er anbragt umiddel-
bart bag Haleplanet, Hojderoret er opbygget over een enkelt Rorbjelke (14),

med en Liste.
Hojderoret er beklaedt med Laerred.

.
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VED HJELP AF BALANCEKLAPPERNE (169) kan man vedligeholde
Flyvemaskinens Balance omkring dens Leengdeakse, d.v.s. i Kreengnings-
planet. (Lees senere om Flyvemaskinens Akser).

Balanceklapperne udger den yderste Del af Bareplanets bageste Kant,
Balanceklapperne er saaledes forbundet, at den ene lafles, naar den anden
sawenkes. Den Klap, der loftes, vil bevirke, at der fremkommer en nedadrettet
Luftkraft paa Planet (Vingen), medens den, der senkes, vil bevirke en
opadrettet Luftkraft. Disse to Luftkreefter vil tilsammen dreje Flyvemaski-
nen i Kreengningsplanet.

Balanceklapperne er opbysgget som de svrige Styreflader og bekladt med
Leerred.

SPALTEKLAPPERNE: Flyvemaskinen er forsynel med Spalteklapper (90,
170), der er anbragt paa Planets Forkant (Fig. 2). En Spalte i Forkanten
af Planet vil tillade en Luftstrem at passere fra Planets Underside til dets
Overside, en saadan Lufistrem vil bevirke, at Beereplanet kan bibeholde
sin Opdrift ved en storre Indfaldsvinkel, hvilket medferer, at man kan
flyve med en mindre Hastighed. En Flyvemaskine, der er forsynet med
Spalteklapper, har en mindre Landingshastighed end en Flyvemaskine uden
Spalteklapper.

£5)

BREMSEHLARL
SPALTEHLARL s B3
_fle 2.

BREMSEKLAPPERNE (167—168) er anbragt paa Bwreplanets og Cen-
tralplanets bageste inderste Kant (Fig. 3). Bremseklapperne benyttes under
Glidning til Landing og under Landingen. Naar Bremseklapperne klappes
ud, forgges Flyvemaskinens Luftmodstand (Bremseklapperne virker som
Luftbremse) og Maskinens Glidevinkel bliver storre. Samtidig foreges Flyve-
maskinens Opdriftkoefficient, Planprofilet bliver kruml, naar Bremseklap-
perne er nede, hvilkel bevirker, at man er i Stand til at bibeholde Opdriften
paa Bmreplanetl ved lav Flyvehastighed.

Spalicklapper og Bremseklapper anvendes paa Flyvemaskiner, hvor man
onsker saa lille en Glidehastighed og Landingsdistance som muligt. Dette
har overordentlig stor Betydning for Ambulanceflyvemaskinen, der skal
kunne lande og starte paa meget smaa Pladser overalt i Landet.

7 B {S:r;r Jna/a/a’sw'nz =

FLYVEMASKINENS UNDERSTEL (136—141) er fastgjort til Centralpla-
nets forreste og bageste Bjwxlke.

Understellet bestaar af to Gange to Staalrer (136), hvor det ene kan for-
skydes indeni det andet, — en swrlig Fjederanordning (137), der er ind-
bygget i Staalrerene, tjener til at optage Landingsstadene. Hjulene er mon-
teret paa en Tveerakse over Staalrererne, :

FLYVEMASKINENS HALEHJUL (142) er fiedrene ophezengt og drejeligi
omkring to Aksler (143).
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BREMSERNE. For at formindske Aflebel under Landing samt for at for-
bedre Styringen under Kersel paa Jorden er Flyvemaskinen forsynel med
Bremser, der virker paa Understelhjulene.

Bremsesystemet, der betjenes fra Fererszdet (med en Haandbremse), er
indrettet saaledes, at Bremsevirkningens Fordeling paa Hjulene er afhzengig
af Styrepedalernes Stilling. Hvis man vil dreje til hejre, giver man hojre
Sideror som szdvanligt, og Bremserne vil da af sig selv indstille sig saa-
ledes, at hejre Hjul afbremses mere end venstre.

MOTORERNE (94) er ved et Motorfundament (135) af Staalrer fastgjort
til Baereplanets Hovedbjeelker.

Motorerne er 4-cylindrede, luftkelede Motorer paa hver 130 HK. Se Be-
skrivelsen af Flyvemolorer.

PROPELLERNE oms:ztter Motorernes Kraft til Trekkrefter, der traekker
Flyvemaskinen frem gennem Luften.

Propellerne er fremstillet af Trae (Ask og Neddetrae). For at opnaa ens-
artet Materiale over alt og stor Styrke, limes Propellerne sammen af flere
Lag. (Fig. 4). Forkanten, der er szrlig udsat for Beskadigelse af Hagl, Regn-
draaber o. 1, beskyttes af Metalskinner. Propellerbladene er bekleedt med
Leerred.

SNMT | PROPELBLAD.
_C-JIG_'L_

Styregrejerne og deres Virkemaade

Vi kommer nu il Beskrivelsen af Styregrejerne, det kan synes lidt
sveert, men ved at lese langsomt og grundigl, og samtidig se paa Tegnin-
gerne, og navnlig folge Retningen af de smaa Pile i hvert enkelt Tilfeelde,
vil De hurtigt kunne forstaa Styregrejernes Virkemaade.

STYREGREJERNES OPGAVE er at overfore Flyverens Manevrebevagel-
ser til de forskellige Styreflader. Styregrejerne er saaledes indrettet, at
Siderorerne (159), Hojderor (156) og Balanceklapper (169) kan bevages uaf-
heengige af hverandre, saaledes at en Beviegelse af Sideroret ikke behever
at medfere nogen Bevegelse af Hojderor eller Balanceklapper o.s.v.

Fig. 5 viser Styringen af Siderorerne i Ambulanceflyvemaskinen. Den her
viste Sidestyring er en Dobbeltstyring, d.v.s. at Flyveren kan overlade Sty-
ringen af Flyvemaskinen til Reserve-Flyveren, der sidder ved Siden af.
Under Forklaringen af Sidestyringen skal De kun se paa de to Pedaler til
vensire paa Tegningen.
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RORSBE VEGELSE _
Fie. 5.

Sidestyringen bestaar af to Pedalaksler (a), hvortil der er fastgjort Pedal-
arme med Pedaler (b), Pedalakslerne drejer uafhsengig af hinanden i Lejer-
ne (d). Paa Pedalakslerne sidder to Traekarme, der med Wirer er forbun-
den med en Styrearm (g). Ved Trzkstznger overfores Bevaegelsen til Side-
rorerne. Pedalerne styvres med Fedderne, Hvis man forer hejre Fod frem,
vil Pedalakslen dreje sig om sit Leje, Bevaegelsen overfores gennem Treek-
arme og Wirer til Styrearmen, der vil skubbe Trsacksteengerne til venstre,
denne Bevaegelse overfores til Siderorernes Vinkelarme, der vil fare Side-
rorerne til hojre, og Flyvemaskinens Nease drejer til hajre.

Det modsatte er Tilfzeldet, hvis man ferer vensire Fod frem.

VEGELSE

Fig. 6 viser Styringen af Hejderoret.
Hojderoret styres af Ratstammen (a), denne er anbragt foran Flyveren.
Ralstammen drejer i et Leje (b), saaledes at den kan fores frem og tilbage,
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denne Beveegelse overferes gennem Wirer til en Styrearm (d), der igen
overforer Beviegelsen gennem en Trzkslang til Hajderorets Arme, der be-
veeger Hejderorel.

Forer man Ratstammen frem, vil Bevaegelsen overfﬂres gennem Wirerne
til Styrearmen, der ferer Traekstangen tilbage, hvorved Hojderoret drejes
nedad. Den storre Luftkraft der derved paavirker Hojderoret, vil bevirke, at
Flyvem.askmens Hale loftes, hvorved Flyvemaskinens Neese drejer ned. (Fly-
vemaskinen dykker).

IIvis man ferer Ratstammen tilbage vil man opnaa den modsalie Virk-
ning. :

Kort sagt: Forer man Ratstammen frem, vil Flyvemaskinens Nees> gaa
ned. (Flyvemaskinen dykker).

Forer man Ratstammen tilbage, vil Flyvemaskinens Nzse gaa op. (Flyve-
maskinen stiger).

Bemerk: Hejderorel styres uden at dreje Rattet.

S b
BAL ANCEKL&PPéR

Fig. 7 viser Balanceklappernes Styring.

Balanceklappernes Styring sker ved at dreje Rattet, det kan ikke dreje
helt rundt, men drejer kun en bestemt Vinkel til hejre og venstre.

En Drejning af Rattet overforer Beveegelsen gennem et Keedetraek til
Akslen (a), gennem Armen (b) og Vinkelarmen (d) overfores Beviegelsen
ved Trakstznger til Balanceklapperne.

Ivis man drejer Rattet til hajre vil hejre Klap gaa op, og vensire Klap

gaa ned, man vil saa faa en opadrettet Luftkraft paa venstre Beereplan, og

en nedadrettet Luftkraft paa hejre Baereplan, hvilket vil bevirke at Flyve-
maskinen kreenger over til hejre Side. Det modsatte er Tilfaeldet, hvis man
drejer Rattet til venstre.
Kort sagt: Drejer man Rattet til hejre, kreenger Flyvemaskinen til hojre.
Drejer man Rattet til venstre, kreenger Flyvemaskinen til venstre.
Bemamrk: En Drejning af Rattet bevirker kun Styring af Klapperne.
(Kreengning til hajre eller venstre).
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Som De vil forstaa af ovenstaaende Forklaring af Styregrejerne, er man
i Stand til at forelage Beviegelser med et enkelt af Rorerne, uden at det be-
hover at medfere nogen Bevagelser af de andre Ror, ligesom man er i
Stand (il at kombinere Beveegelserne af Siderorerne, Hejderor og Balance-
klapperne. (Se ogsaa Fig. 31. Side 27).

Flyvemaskinens Akser og Planer

Efterfelgende lille Afsnit er medtaget for yderligere at give Dem Forstaael-
sen af Flyvemaskinens Bevagelser i Lufthavet.

* Det kan veere lidt sveert at forstaa, men hvis De synes det, saa lees endnu

l_ : engang Afsnitlet om »Styregrejer« og »Hvordan flyver mang, vend saa til-
: bage til dette, og saa vil De sikkert synes, at det er ganske let at forstaa.
Man regner med, al Flyvemaskinen har tre Akser, der er vinkelret paa
hinanden. (Fig. 8). Akserne skeerer hinanden i Tyngdepunktet, de kaldes
X-Aksen (Leengdeaksen), Y-Aksen (Tvaeraksen) og Z-Aksen (den lodrette
Akse). X-Aksen gaar i Flyvemaskinens Laengderelning, medens Y-Aksen

&

2, ,Q[: ningsplopet.
[LYVEMASKINENS
AHSER Hatdaingsplaet.
Fle. 8,

(Tveeraksen) er parellel med Bareplanet. Z-Aksen (den lodrette Akse) staar
vinkelret paa X- og Y-Aksen. Gennem disse tre Akser kan man lsegge tre
Planer: Drejningsplanet, der er et vandret Plan gennem X- og Y-Aksen.
Heldningsplanet, der er et lodret Plan gennem X- og Z-Aksen. Kra&ngnings-
planel, der er et lodret Plan gennem Y- og Z-Aksen.

Vi ved, at Haleplanet skal serge for Stabilitet i Flyvemaskinens Langde-
retning, d.v.s. i Haldningsplanet.

Vi ved, at Halefinnen skal serge for Flyvemaskinens Retningsstabilitet
(Kursstabilitet) d.v.s. i Drejningsplanet.

Foruden disse to faste Stabiliseringsflader, der sorger for Flyvemaskinens
Stabilitet under Flyvning, har vi de tre Rorflader: Sideror, Hojderor og
Balanceklapper, ved Hjeelp af hvilke vi kan dreje Flyvemaskinen om dens
tre Akser.

En Bevaegelse af Hojderoret vil dreje Flyvemaskinen omkring Y-Aksen
(Tveeraksen) i Heeldningsplanet.

e
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En Beveegelse af Sideroret vil dreje Flyvemaskinen omkring Z-Aksen (den
Jodrette Akse) i Drejningsplanet.

En Bevagelse af Balanceklapperne vil dreje Flyvemaskinen omkring X-
Aksen (Lesengdeaksen) i Kreengningsplanel.

Heraf ser man, at Flyvemaskinen kan dreje omkring tre Akser, og at den,
ved Brug af Styregrejerne, kan dreje omkring mere end een Akse paa
samme Tid. (Se ogsaa Fig. 31. Side 27).

instrumenterne

Flyveren betjener sig under Flyvning af en Rakke forskellige Instrumen-
ter, der angiver Flyvemaskinens Bevagelse og Stilling samt viser om Mo-
torerne arbejder tilfredsstillende.

Man inddeler Instrumenterne i to Grupper: Flyveinstrumenter og Motor-
instrumenter, eftersom de anvendes til Observation vedrerende selve Flyv-
ningen, eller til at overvaage Motorernes Gang.

FLYVEINSTRUMENTER:

1. Fartmaaler (185)

2. Drejningsviser

3. Krangningsviser
(188)

4, Hoejdemaalere (187A—187B)
. Variometer (189)

. Kompas (184)

. Kunstig Horizont (191)
‘Kursgyro (192).

FARTMAALEREN (Fig. 9) angiver Flyvemaskinens Fart i Forhold til den
omgivende Luft, dens Visning er derimod ikke noget Maal for hvor hurtigt
man passerer hen over Jordoverfladen, da denne Fart tillige afheenger af
Vindens Styrke og Retning. Til Maaling af Hastigheden anvendes et Pitot-
ror. Pitotreret hestaar af to Rer, i del ene Ror, der er lukket i Enden og for-
synet med smaa Huller i Siden, virker det statiske Tryk (det normale Luft-
tryk). I det andet Ror, der er aabent, virker det statiske Tryk plus et Over-
tryk paa Grund af Hastigheden. Disse to Rer forer til hver sit Rum af Fart-
maalerens lufttzette Daase. Pitotreret sidder udvendig paa Maskinen, saa-
ledes at Luftstremmen passerer igennem dette. ‘
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Fartmaaleren bestaar i Princippet af en lufttat Daase, der er delt i to
Rum af en elastisk Membran. Membranen er ved et Veegtstangssystem sat i
Forbindelse med en Viser, saaledes at Viseren vil beveege sig, hvis Mem-
branen krummes. De to Rum er forbundet til hver sit Ror paa et Pitotrer,
~— paa den ene Side af Membranen virker det statiske Tryk, medens den
anden Side paavirkes af det statiske Tryk plus Overtryk. Membranens Ud-
slag og dermed Viserens Stilling, vil afheenge af Overtrykkets Storrelse,
der igen er afhzengig af Flyvemaskinens Hastighed.

DREJNINGS- 0G KRENGNINGSVISER (188) er sammenbygget i eet In-
strument.

Drejningsviseren viser, om Flyvemaskinen [lyver lige ud, eller om den
drejer omkring sin Z-Akse, d.v.s. om Flyvemaskinens Nease drejer til hejre
eller venstre, Drejningsviserens Virkemaade er baseret paa Gyroskop-Prin-
cippet. (Fig. 10). Et Gyreskop bestaar af Hjulet ”A”, der roterer hurtigt
om Aksen B-B. Hjulet er anbragt i en Ramme ”D”, der er opheengt i Tap-
pene E-E. Gyroskopet vil, hvis man seger at dreje det om den lodrette
Akse C-C, modszxctte sig denne Drejning, og i Stedet for dreje sig om Aksen
E-E. Paa Fig. 11 ser man skematisk Gyroskopets Indbygning i en Drejnings-
viser. Hjulet er udformet som et Turbinehjul, der drives af en Luftstrom paa

Aomesineret
Arergnings- ag Drejningsviser

DREININGSVISER :

s, /7.

folgende Maade: Drejningsviseren er indbygget i en luftizet Kasse, der er
sat i Forbindelse med el Venturirer. Venturireret vil sopge at suge Luften ud
af Kassen, men da denne staar i Forbindelse med Atmosfmxren gennem en
Dyse, vil Sugningen frembringe en Luftstrom gennem Dysen. Luftstrommen
treeffer Turbinehjulet og driver dette rundt med stor Hastighed.

Gyroskopets Reaklioner som Felge af Flyvemaskinens eventuelle Drej-
ning overfores lil en Viser; saaleenge denne Viser staar i Midtstilling, flyver
Maskinen lige ud, og giver Viseren Udslag til en af Siderne, viser Udslaget
til hvilken Side Maskinen drejer.

Vem’uﬁ'rgr_

KRENGNINGSVISEREN (Fig 12) angiver om Flyvemaskinens tveerskibs
Alkse ligger vandret ved Flyvning lige ud, og om den har korrekt Kreengning
under Drej. Kreengningsviseren bestaar af et buet Glasror, der er fyldt
med Vedske, i Roret er anbragt en Staalkugle. Ilvis Maskinen kraenger til
en af Siderne, vil Kuglen give Udslag til den Side Fiyvemaskinen krzenger.
Under et korrekt Drej, skal Kuglen sfaa i Nul-Stilling.
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© faeder,
58

GIDEMAALER,
il HRENENINGSVISER 4 ggji.
| o él‘G. /2 . :

# HOIDEMAALERENS Indretning er baseret paa den Kendsgerning, al der
hersker forskellige Lufttryk i forskellige Hojder. Hajdemaaleren (Fig. 13)
i er derfor indrettet som en Trykmaaler efter samme Princip som et Baro-
! | meter, Den bestaar af en luttom Daase, der er fremstillet af to meget elasti-
: ske Membraner, De to Membraners Midtpunkter holdes adskilt af en kraftig
D-formet Staalfjeder. En Forogelse af Lufttrykket vil soge at nmrme Mem-

branerne til hinanden, en Formindskelse af Luftirykket vil sage at fjerne
?ii Membranerne fra hinanden. Disse Forandr_inger paavirker D-Fjederen 0g
dennes Bevagelser overfares til en Viser, der angiver Hojden paa en Skala,

VARIOMETRET (Fig. 14) angiver hvorvidt Flyvemaskinen flyver vand-
ret, stiger eller synker., Det bestaar af en lukket Beholder, der staar i For-
bidelse med den omgivende Luft gennem et Ror med en lille Aabning. Luftens
! Trykendringer i Beholderen, der opstaar ved at Flyvemaskinen stiger eller
“ synker, overfares gennem en Membrandaase til en Viser. Viseren er anbragt

saaledes, at en Bevaegelse_ opefter betyder at Flyvemaskinen stiger, medens
i : en Bevaegelse nedefter betyder, at Maskinen synker,

KOMPASSET (Fig. 15) er det vi
02 er uundveerligt ved Flyvning o
Hav, i usigthart Vejr m. v,

gtigste Instrument i Luftnavigationen,
m Natten, over ukendt Terrain, aabent

Det almindelige Kompas er et Magnetkompas,
der er forsynet med el System af Kompasnaale, som indstiller sig i Retnin-

gen af magnetisk Nord-Syd. Magnetnaalene vil, naar de er ophaengt frit
drejeligt, indstille sig i Relning af Jordens magnetiske Poler. Paa Grundlag
af dette Forhold er Brugen af Magnetkompasset baseret. Kompasset bestaar
af folgende Hoveddele: et System af Kompasnaale (a), der er ophaengt i
tast Forbindelse med Kompasrosen (i), hvis Nord-Syd Retning er sammen-
faldende med Kompasnaalene, Kompasrosen er ved Stift (b) frit drejelig
om Kompaspinden (d), Kompaspinden er fastgjory indvendig i Kompas-
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koppen, der fortil har en Glasrude, saa man kan se Kompasrosen (i). For
al deempe Svingninger af Kompasnaale og Kompasrose er Koppen fyldt med
Vaedske, Til Udligning af Veaedskens Rumfangseendringer under Temperatur-
svingninger er Kompaskoppen forsynet med en Membran (f). Nederst i
Kompasset findes en Kompensalinnsanordning, hvor man ved et System
af smaa Magneter kan justere Kompasset. Paa Kompassets Glasrude sidder
en fast Styrestreg (g), udfor hvilken man afleeser Kursen. Retningen mel-
lem Kompaspind 0g Styresireg er sammenfaldende med Flyvemaskinens
Leengdeakse. Det her viste Kompas er el saakaldt Kuglekompas.

£29. /5 .

HUNSTIGE
HORIZONT
[iG. [6.

bnsfrumenz‘ef

er vIsf 7 ovep
Qreven Stgrr. )
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DEN KUNSTIGE HORIZONT, der er konstrueret efter Gyroskopprincip-
pet, er et meget vigtigt Instrument, der er til stor Hjelp for Fereren under
Flyvning i Skyer, Taage og usigtbart Vejr, hvor man ikke er i Stand til at
rette Flyvemaskinens Stilling efter den naturlige Horizont. Den kunstige
Horizont angiver Flyvemaskinens Stilling i Forhold til den naturlige Hori-
zont, d.v.s. at man kan se, om Maskinen stiger eller synker, og om Maskinen
kraenger til hejre eller vensire.

Paa Fig. 16 ser man, at de to vandrette Streger angiver Horizonten, den

lille Flyvemaskine paa Instrumentet viser Flyvemaskinens Stilling i For-
hold til Horizonten.

ONSAZL

HURSEYRO.
£ic. /7,

KURSGYROEN, der er konstrueret efter GerSkopprincippet, anvendes i -
Forbindelse med Kompassel. Maskinen flyver ind paa Kurs efter dette, der-
efter indstilles Kursviseren efter Kompasset., Ved Hjeelp af Kursviseren er
man i Stand til over korte Perioder, at holde en mere nojagtig Kurs, end
man er i Stand til ved Hjelp af Magnetkompasset alene, idet dettes Rose
er tilbpjelig til at svinge frem og tilbage omkring den rigtige Stilling,
medens Kursgyroen giver en mere rolig Visning. Til Gengzeld maa Kurs-
gyroen af og til efterindstilles efter Kompasset, da den er tilbojelig til
efterhaanden langsomt at vandre ud af Stilling,

MOTORINSTRUMENTER:
Af Motorinstrumenter forefindes:
1. Omdrejningsvisere (180).
2. Olielrykmaalere (181).
3. Olietermomeltre (182).
4. Brandstofvisere (173).

OMDREJNINGSVISEREN angiver Motorens Omdrejninger pr. Minut.
Fig. 18 viser skematisk Mekanismen i en Omdrejningsviser. Den he-
staar af et Svinglegeme (A), der kan vippe omkring en Aksel (C), der er
fastgjort til en roterende Aksel (B). Svinglegemet holdes i en skraa Stilling
af Fjederen (D). Det er desuden gennem en Stang forbundet til et saakaldt
&Arme (F), der kan glide paa Akslen (B), detle Erme kan gennem en Veagl-
stang og en Tandsektor dreje Instrumentets Viser. Naar Akslen (B), der
ved et Tandhjulsdrev og en bojelig Aksel er i Forbindelse med Motorens
Krumtapaksel, roterer, vil Svinglegemet paa Grund af Centrifugalkraflen
sege at stille sig vinkelret paa Akslen. Fjederen (D) vil imidlertid tvinge
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Svinglegemet til at bibeholde en skraa Stilling, men det vil veere desto ner-
mere ved at veere vinkelret paa Akslen, jo hurtigere denne roterer. Naar
Svinglegemet bevaeger sig bort fra sin oprindelige Stilling, vil det forskyde
Armet (F) op ad Akslen og dreje Tandsektoren og dermed Viseren.

OMDREININGSVISER
LFre. /8

OLIETRYEKMAALEREN: Til Maaling af Olielryk anvender man Tryk-
maalere (Fig. 19) efter Bourdonrersprincippet. Trykmaaleren bestaar af et
buet Rer af elastisk Materiale og med ovalt Tveersnil. Den ene Ende af Roret
er lukket og kan bevage sig frit, medens den anden Ende, hvor Trykket
tilledes gennem en Stuts, er fastgjort til Instrumenthusel. Rorets frie Ende
er ved et Stangsystem og en Tandsektor forbundet til Viseren. Naar Tryk-
ket inde i Reret bliver storre end Almosferens Tryk, vil denne Trykforskel
bevirke, at Rarets Form sendrer sig. Denne AEndring, der bevirker en Be-
viegelse af Roret, overfores gennem et Stangsystem til Viseren.

OLIETERMOMETRET anvendes til Maaling af Oliens Temperatur. Ter-
mometret (Fig. 20) er i Princippet et Kvikselvstermometer, hvor man i et
seerligt  Viserinstrument registrerer Temperaturen. Fra Olietanken, hvor
Temperaturen skal maales, forer et Ror, der er fyldt med Kviksely, op til
Instrumentet. 2

BRZAENDSTOFVISEREN (Fig. 21) viser hvor megel Breendstof (Benzin),
der er i Breendstoftankene.

Breendstofviseren bestaar af en Svemmer af Kork, der flyder paa Braend-
stoffets Overflade. Efterhaanden som Braendstoffet forbruges vil Svemme-

21




ren synke. Denne Bevacgelse overfores gennem en Arm og et Tandhjulsdrey
til Instrumentets Viser, der er anbragt oven paa Tanken. Instrumentets Skala
er inddelt i Liler, saaledes at man direkte kan afleese, hvor meget Breend-
stof der er tilbage i Tanken.

87— B
T

a/‘;-monw torlemme.

TERMOMETER BRENDSTOF/ISER.
Lis. 20 : fFia. 2/,

Szerligt Udstyr

For at undgaa Sammenstod med andre Maskiner naar der flyves i Morke,
er Maskinen forsynel med Navigationslanterner, Fig. 22. Lanternen er
tredelt, saaledes at der vises grent Lys til hajre, radt Lys til venstre 0g
klart Lys bagud. Paa Fig. 22 ses, hvorledes Lanternens Inddeling er fore-

- taget. Lanternen er anbragt saavel paa Overside som Underside af Kroppen.

Navigationslanterner kan ogsaa anbringes som vist paa Fig. 23.

Maskinen er forsynet med en kraftig Landingsprojektor, der muliggor
Landing i Merke paa Pladser, der ikke har specielt Landingslys.

Maskinen er udstyret med Varme- og Ventilationsanleg (151—152) samt
elektrisk Lys (64). Der findes Ildslukkere til Brug ved en evenluel Brand,
samt Redningsveste til Brug ved en eventuel Nedlanding paa Vand.

LANTERNEFORING

LANTERNEFGRING,

NSA ANTERNE
PAA_OVERSIDE OG EEN FAA
UNDERSIDE _AE HROPPEN.

Fic.22.

22

L



Sanitetsudstyr

Sanitetsudstyret er komplet, og beregnet til Brug for alle de Tilfeelde, der
kan forekomme af Ambulanceflyvning, saavel ved Flyvning i Danmark som
ved Flyvning i Udlandet,

Ambulanceflyvemaskinen er bygget til at kunne rumme Flyver, Radio-
telegrafist, Patient paa Baare, Laege og Sygeplejerske og en Paarorende tit
Patienten. Hvis det er paakravet kan Maskinen indreltes til at medtage 2
Baarer,

SANITETSUDSTYRET BESTAAR AF:

1. 1 Baare (41).

2. 1 Iltflaske til kunslig Lunge (45).

3. 1 Respirator (kunstig Lunge) i Kasse (46).

4. 1 Carbogénapparat med Reserveflaske (52— -53).

5. 1 Forbinds- og Laegeskab indeholdende Forhindsstoffer, Leegeinstru-
menter og stimulerende Midler ete, (51).

6. 1 Skab indeholdende nedvendige Brugsartikler til Pasning af Pa-
lienter (55),

7. 4 Termoflasker (49, 54).

8. 1 Bakken og 1 Uringlas i Kasse (47).

9. 1 Puskapsel og Servietter (50).

10. 1 Beholder til Affald (lukket) (48).

Lidt om Propeller

Som ovenfor beskrevet kan Propelleren fremstilles af Treze. Denne Art
Propellere anvendes mest til Sportsmaskiner 0g Flyvemaskiner, hvor man
ikke finder det nedvendigt at kunne endre Propellerens Virkningsgrad
(Treekkraft).

En anden Form for Propellere er den smedede Metalproller af Alumi-
nium, der fremstilles dels med faste Propel]erblade, som Treepropelleren, og
dels med stilbare Propellerblade,

Den stilbare Metalpropeller anvendes mest til hurtige Trafikmaskiner, der
skal kunne medfere stor Last, samt til Krigsmaskiner., For ganske korl at
gore det forstaaeligt, hvorfor stilbare Propellere anvendes, kan vi sam-
menligne med en Bil.

Vi ved alle, at en Bil har en Gearkasse, hvor man kan foretage en Gear-
skiftning, naar man skal kore, og ligeledes kan det veere nedvendigt at
skifte Gear, naar man skal op ad Bakke, dette maa man gore for under
Start, Korsel paa lige Vej og op ad Bakke at faa den bedste Ydeevne af
Bilmotoren, :

Propellerens Virkningsgrad (Treekkraft) er afheengig af Propellerblade-
nes Indfaldsvinkel. Lille Indfaldsvinkel svarer til lavt Gear i Bilen, sterre
Indfaldsvinkel svarer iil hojt Gear i Bilen. Flyvemaskinen starter med
lille Indfaldsvin_kel paa Propellerbladene, det giver den storsie Traekkraft
og korteste Start, men mindre Hastighed, og den flyver vandret med stor
Indfaldsvinkel, det giver den storste Hastighed.
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Lidt om Flyvemotorer

Flyvemotoren er i Hovedsagen bygget som en Bilmotor, dog er de en-
kelte Dele af Motoren fremstillet af bedre Materialer, ligesom der, for at
faa saa stor en Motorkraft som muligt, er indfert visse tekniske Forbed-
ringer.

Flyvemotoren fremstilles lige fra 40 HK til 2400 HE, (en Hestekraft er
lig med det Arbejde, der skal til for at lofte 75 kg 1 m i et Sekund) afhengig
af, hvilket Formaal og Maskinlype Motoren skal anvendes til. 2

Der findes forskellige Motortyper, man skelner forst og fremmest mellem
Juftkelede og veedskekelede Molorer.

Luftkelede Motorer er enien Rekkemotorer, som den, der er vist paa
Modelplanen, eller Stjernemotorer. Luftkelede Motorer har ligesom en Mo-
torcykle Koleribber paa Cylinderen, og Kelingen af Motoren sker ved, at
den under Flyvningen forbistrommende Luft ledes omkring Cylindrene,
hvorved disse afkales.

Vaedskekolede Motorer er altid Rakkemotorer. Kolingen af vaedskekelede
Motorer sker ved, at en Keleveedske strommer om Motorens Cylindre inden
for Kelekappen (ligesom paa en Bil), Koleveedsken afkeles i en Keler, der
er anbragt uden paa Flyvemaskinen. Den under Flyvningen forbistrom-
mende Luft passerer Koleren og afkeler Koleviedsken. Paa Modelplanen er
vist den Motor, der er anvendt i den nye Ambulanceflyvemaskine, Del er
en 130 HK luftkelet Reekkemotor med 4 nedadhsengende Cylindre, Type
«Gipsy-Majore«.

Der er ingen tcknisk Grund til at bygge Motorer med nedadh@ngende
Cylindre, man anvender fortrinsvis disse Motorer i een-Motors Flyvemaski-
ner, ved at anbringe Motoren paa denne Maade bliver der et mere frit Ud-
syn for Flyveren.

Ved Hjzlp af Henvisningslisten vil De i store Trzk kunne folge Opbye-
ningen af Motoren, der er vist paa Modelplanen.

Hvordan er det muligt at flyve?

I efterfalgende lille Afsnit vil vi, uden at komme ind paa sterre teoreliske
Forklaringer, ganske kort forklare, hvordan det er muligt, at en Flyve-
maskine, der jo har en belydelig Veagt, er i Stand til at flyve.

TYNGDEKRAFT 0G TYNGDEPUNKT. Den samlede Veegt af Flyvemaski-
nens forskellige Dele, saasom Planer, Krop, Motorer, Haleparti, Understel,
Breendstof, Besztning og Nyttelast, repraesenterer Tyngdekraflten (Fig. 24).
Det Sted i Flyvemaskinen, hvor disse Kreefter er samlet til een enkell Kraft,
kaldes Tyngdepunktet. .

Uanset hvilken Stilling Flyvemaskinen indtager i Luften, om den ligger
vandret eller indtager en vilkaarlig Stilling, vil Tyngdepunktet altid ligge
paa samme Sted i Flyvemaskinen, :
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Understeitning = Qpdrift

Loral Vagt = Jyngdekraft

STABILITET. Understotter man Flyvemaskinen i et Punkl, der ligger i
en lodrei Linie over Tyngdepunktet, vil den, hvis den bringes ud af sin
vandrette Stilling, af sig selv sege tilbage hertil, dette kalder man stabil
Ligeveegt (Fig. 25). En Flyvemaskine skal have stabil Ligeveaegt.

Et Legeme, der ikke understottes, vil paa Grund af Tyngdekraften falde
il Jorden. Man maa derfor skaffe Flyvemaskinen en Understetning, ferend
det er muligt at flyve.

Den Understotning, der anvendes under Flyvning, kaldes Opdriften, og
den fremkommer ved et skraatstillet Bereplans Bevaegelse gennem Luften.

Hritish
Jirdialdsuinkel, ——

0 rift tabes, vzr)
. Stalling.” - \ 15

o
: 3
Max.
¥ - S a2 N :}'Sﬂ rng
R e P torst Tnd- 46°
i ;..,_)’,:_ J&mL_-_ \ Jaldsuinkel. 7
e
Jigrre
Stegning o‘
V ndrel
Frying. < R —.-

INDFALDS VINHLER..
Fre. 27

OPDRIFT. Hvis man beveger en Plade gennem Luften, saaledes at den
danner en Vinkel med Bevaegelsesretningen (Indfaldsvinkel), vil man
me=rke, at den gor Modstand mod Bevaegelsen, samt at den seger at lefte
sig. (Fig. 26). Det samme er Tilfzldet med Bareplanet.

Beereplanet er ikke fremstillet som en Plade, men har en ganske bestemt
Profil, der er afhmngig af Maskintypen.

P - Trakretning.

QOPDRIFT
oo
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Hvor stor en Opdrift man er i Stand til at faa paa et Baereplan, afhaenger
af Beereplanets Areal, Bereplanels Hastighed gennem Luften, Baereplanets
Indfaldsvinkel samt Luftens Tzethed.

Ved normal vandret Flyvning har Beereplanet en Indfaldsvinkel paa ca.
09—3°% Flyvning er dog mulig ved Indfaldsvinkel fra = 20 til + 150,
Foroges Bereplanets Indfaldsvinkel over 17° vil Opdriften gaa 'taht,’t,jg_g;;
Flyvemaskinen taber sin Flyvefart (Stalling), Fig, 27. 1

Flyvemaskinens Opdrift hidrerer som sagt fra Beereplanet. For at for-
slaa Aarsagen til den store Opdrift, maa vi iagttage Luftstremmen om Planet,

De Stromlinier, der bajer op over Planet, ligger tzt ved hinanden, me-
dens de under Planet ligger mindre teet. Fig. 28. Den store Hastighed af
Luftpartikler over Planet vil bevirke et Undertryk (Sugning) paa Over-
siden af Planet, og den mindre Hastighed af Luftpartikler under Planet vil
bevirke et Overtryk. .

Man ser, at langt den storsie Del af Opdriften kommer fra Undertrykket
(Sugningen) paa Oversiden af Beereplanet, ca. 75 %, Overtrykket paa Un-
dersiden af Beereplanet giver ca. 25 % Opdrift; ligeledes ser man, at Ho-
vedparten af Opdriften er paa den forreste Halvdel af Beereplanet. Fig. 29.

¥

7 irifer
omkring €F Flan OPDRIFTFORDELING
f75.28, Fi6.29.

MODSTAND. Foruden Opdriften, der virker vinkelret paa Flyvemaskinens
Beveegelsesretning, paavirkes Flyvemaskinen under Flyvningen af Kreefter,
der seger at modvirke Flyvemaskinens Beveegelse frem gennem Luften,
disse Kreaefter kaldes Luftmodstanden.

Luftmodstanden stammer fra Flyvemaskinens Frontmodstand, og Znid-
ningsmodstand. Luftmodstanden maa overvindes af Motorernes Trakkratt,

Af ovenstaaende ser man (Fig. 30), at de Kraefter, der vil paavirke en

q::fnft.
/

Trezk Meod'stand

Yandret Fyuring:.
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STYREGREJERNES VIRKEMAADE. FIG. 31

FLYVEMASKINENS BEVEGELSE | DREJNINGSPLANET.

|
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1 2

1 Venstre Fod frem. Flyvemaskinen drejer til venstre.
2 Hojre Fod frem. Flyvemaskinen drejer til hdjre.

o

FLYVEMASKINENS BEVAGELSE | HELDNINGSPLANET.

3 4
3 Pinden frem. Flyvemaskinens Nase gaar ned.
4 Pinden tilbage. Flyvemaskinens Nzse gaar op.

FLYVEMASKINENS BEVEGELSE | KRENGNINGSPLANET,

se/ éa?‘/;;a.
G e 6

5. Pinden til venstre, Flyvemaskinen kranger til venstre.

6, Pinden til hojre. Flyvemaskinen kranger il hojre.
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Fiyvemaskine under vandret Flyvning med jevn Hastighed vil viere fol-
gende: :

Opdriften, Tyngdekraften, Trakkraften og Luftmodstanden.

For en Flyvemaskine, der flyver lize ud med jeevn Hastighed, geelder
derfor felgende:

Bxereplanets Opdrift maa vezere lige saa stor som Tyngdekraften.

Motorernes Trazekkraft maa vzere lige saa stor som Luftmodstanden.

Hvordan flyver man? g

I efterfolgende Afsnit vil vi, uden at komme for meget ind paa Under-
visning, ganske kort forklare, hvordan man styrer en Flyvemaskine fra
Start til Landing.

Ambulanceflyvemaskinen har som tidligere forklaret Ratstyring. Paa min-
dre Flyvemaskiner anvendes en Styrepind. S ATE

Samtidig med, at vi forklarer, hvordan man flyver, sammenligner vi
de to Maader for Styring af Flyvemaskiner. Fig. 31 viser en Flyvemaskine
med Styrepind. — En Bevzegelse af Styrepinden frem og tilbage svarer til
en Bevaegelse af Ratstammen. En Beveegelse af Styrepinden til venstre eller
hajre svarer til en Bevagelse af Rallet. Styregrejerne i Flyvemaskinen
bestaar af tre Szt Rorflader, Hgjderor, Sideror og Balanceklapper. Side-
roret styres af Styrepedaler med Fodderne, hvis man ferer venstre Fod
fremad, drejer Sideroret til venstre, hvilket bevirker, at Maskinens Nzese
drejer til venstre. Det modsatle er Tilfwldet, hvis man forer hajre Fod
frem.

Hejderoret styres af en Styrepind eller Ratstamme., Hvis man forer Pinden
(eller Ratstammen) frem, vil Hejderoret gaa nedad og Maskinens Nwmse
vil gaa nedad, Maskinen dykker, hvis man ferer Styrepinden (eller Rat-
stammen) tilbage, vil Hejderoret gaa opad og Maskinens Newse gaa op,
Maskinen stiger.

Balanceklapperne styres ligeledes af Styrepinden eller af et drejeligt
Rat, der sidder paa Ratstammen; ferer man Slyrepinden til vensire (eller
drejer man Rattet til venstre), vil Balanceklappen paa hejre Plan gaa ned,
Balanceklappen paa venstre Plan gaa op. Maskinen vil som Folge heraf
kreenge over til venstre. Det modsatte er Tilfzeldet, hvis man ferer Pinden
(eller drejer Rattet) til hejre. T T S

Af ovennmvnte forstaar man, at Flyvemaskinen ved Betjening af Styre-
pedaler og Styrepind (eller Ratstamme med Rat) kan styres i en hvilken
som helst Stilling i Luften. 2 :

STARTEN (Fig. 32): Flyvemaskinen startes imod Vinden, der gives
langsomt fuld Gas til Motoren og Maskinen vil begyndte at rulle frem
over Pladsen. Ved Hjeelp af Sideroret holder man Retningen, saaledes at
Flyvemaskinen ruller lige ud. — Under Starten fores Pinden (eller Rat-
stammen) lidt fremad, indtil Maskinens Hale er laeftet fra Jorden til Flyve-
stilling. Derefter fores Pinden (eller Ratstammen) lidt tilbage, og Nzesen
holdes lidt over Horizonten.

Naar Maskinen har opnaaet Flyvefart, vil den af sig selv lette fra Plad-
sen, og man gaar derefter over til Stigning.
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STIGNING: Under Stigning holdes Maskinen i den bedste Stigevinkel
ved Hjzlp af Hejderoret, man passer stadig paa at holde Retningen lige
ud ved Hjelp af Sideroret. Motorerne, der under Start har arbejdet for
fulde Omdrejninger, reguleres nu ned fil Marchomdrejninger. (Marchom-
drejninger vil sige de Omdrejninger, hvor Motorerne kan arbejde i len-
gere Tid uden at blive overbelastede).

VANDRET FLYVNING: Naar man har naael den snskede Hejde, gaar man
over til vandret Flyvning, Pinden (eller Ratstammen) fores lidt fremad,
saaledes at Nezesen gaar ned i Hejde med Horizonten, Omdrejningerne
efterreguleres, saaledes at man stadig holder Marchomdrejningerne. Ma-
skinen holdes paa den enskede Kurs ved Hjeelp af Sideroret. Ved Hjelp
af Klapperne holdes Maskinen saaledes, at den ikke krenger til hgjre
eller venstre. Ved Hjwlp af Hejderoret kontrollerer man, at Neaesen stadig
holdes i Horizonten.

Eksemplel w'sfl.sam
et Vensiresuving,
set fat fra oven.

DREJ (Fig. 33): Et Drej til venstre udferes ved at fere Styrepinden
til venstre (eller dreje Rattet fil venstre) og give Sideror til samme Side,
Maskinen kreenger over til venstre og Nasen drejer til vensire. Naar den
onskede Krzngning og Drejning er naaet, holdes Sideroret i Ro, medens
man, for at Maskinen ikke skal fortseette Kreengningen, maa fore Siyre-
pinden (eller dreje Rattet) lidt til hejre. Naar man onsker at rette Drejet
op, ferer man Styrepedalerne — og Styrepinden (eller drejer Rattet) til
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hojre. Naar Flyvemaskinen er rettet op til vandret Flyvning, holdes Styre-
pedalerne og Styrepinden (eller Rattet) i Ro i Midtstilling.

Naar man gaar ind i Drejet, under Drejel, og naar man retter Drejet op,
maa man stadig passe paa, ved Hjeelp af Hejderoret, at Nwmsen holdes i
Horizonlen.

GLIDNING: Naar man skal lande, gaar man over til Glidning, hvilket
sker ved at trekke Gashaandlaget tilbage, saaledes al Motoren gaar paa
Tomgang; da Motorerne ikke paa Tomgang trkker Flyvemaskinen, maa
man fere Pinden (eller Ratstammen) lidt frem, saaledes at Nwesen kommer
lidt under Horizonten. Flyvemaskinens Tyngde i Forbindelse med den
Vinkel (Glidevinkel), Flyvemaskinen har i Forhold til Jorden, vil med-
fare, at man stadig har Flyvefart. Man passer paa, at Maskinen holder den
rigtige Glidevinkel, saaledes at man ikke faar for meget - - eller for lidt
Fart paa Maskinen. Retningen under Glidningen holdes med Sideroret.

Gbe’n:ﬁg. Frnden er (ot fre;mm. Pinden tibage fﬁf’;ﬂ-’l 7 :

LANDING.
Lo 34,

LANDING (Fig. 34): Under Glidningen har man serget for, at man er
over Flyvepladsens Begraensning i en Hojde al ca.. 10 Meter. Man trekker
nu lidt tilbage i Styrepinden (eller Ratstammen), saaledes at Flyvema-
skinen faar en mindre Vinkel mod Jorden, man »flader ud«. Naar Flyve-
maskinen har en ganske ringe Hejde over Pladsen trekker man mere fil-
bage i Pinden (eller Ratstammen), saaledes at Flyvemaskinen folger paral-
lelt med Jorden ,man »svaever ude<.. Efterhaanden som Flyvemaskinen
mister Fart, treekker man mere og mere tilbage i Styrepinden (eller Ral-
stammen). Flyvemaskinen vil sege at neerme sig Jorden mere og mere.
Naar den er ca. 30 cm over Jorden, og man nu har Styrepinden (eller Rat-
stammen) helt tilbage, vil Flyvemaskinen tabe sin Fart, den er ikke mere i
Stand til at beere sig selv, men tager Jorden med Understelshjulene og Hale-
hjulet samtidig, en saakaldt Trepunktslanding. Under hele Landingen maa
man passe paa al holde Retningen lige ud ved Hjeelp af Sideroret.

Under Aflsbet paa Jorden holder man Styrepinden tilbage, og ferst naar
Flyvemaskinen holder stille, er Landingen fwerdig.

'Radio i Flyvningens Tjeneste

Radioanlegget i moderne Lufifartsjer, der anvendes i offentlig Lufttrafik
— f. Eks. Ambulanceflyvning — er af stor Betydning. Gennem dette holder
Beswxetningen sig i stadig Forbindelse med Lufthavnen og kan trygt blive
ledet frem gennem Taage og Slud, kan i Virkeligheden flyve lige sikkert,
hvad enten det er Nat eller Dag. b Lo
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Radioanlagget bestaar af Sender (194) og Modtager (195), Stremkilde
(145) og Antenneanlaeg (34,35, 164).

Sender og Modtager er konstrueret saaledes, al de fyvlder og vejer saa
lidt som muligt. Senderen har en Reekkevidde af ca. 300 km; d. v. s. at man
kan deekke hele Danmark. Den anvendte Bolgelzengde er 900 Mir. (333 Khz).
Man anvender i Europa udelukkende Telegrafi, meddeler sig altsaa ved
Hjzlp af Morsesystemet. Strommen til Sender og Modtager faar man fra en
luftdrevet Ladedynamo (145), der samtidig leverer Stram til Maskinens
elektriske Anlzeg, f. Eks. Lys og Instrumenter.

Jordorganisationen bestaar af et Net af Radiostationer, saaledes at hver
Lufthavn har sit Omraade, hvor vedkommende Flyveleder kontrollerer Flyv-
ningen, og hvor han ved Hjelp af de Oplysninger, der gennem Radioen til-
gaar ham fra de enkelte Luftfartojer, der befinder sig i hans Omraade, giver
Instruktioner om Flyvehajde, Kurssendringer m. m. Desuden udsender Jord-
stationerne med visse Mellemrum Vejrmeldinger, egentlig beregnet for de
meteorologiske Stationer paa andre Lufthavne, men selvfslgelig lytter Luft-
fartojerne med, for saa tidligt som muligt at faa Varsel om mulige Vejr-
forandringer.

Arbejdet i Luftfartpjet bestaar i at holde Forbindelse med Lufhavnen og
med visse Mellemrum meddele Position, Hajde og hvad der ellers kan vaere
af Interesse for Flyveleder-Kontrollen. For at lette Korrespondancen an-
vender man de saakaldte Q-Forkortelser — en international Kode, der ved
Kombination af ire Bogstaver ger del muligt at udirykke praktisk talt alt,
hvad man kan onske al meddele. F. Eks. betyder gdm: sHvilken mis-
visende Kurs skal jeg holde i Vindstille for at komme til Deres Station?«
Man kan her klart se, hvilken Besparelse det er at anvende Koden.

En meget vigtig Del er Pejlearbejdet. Er Vejrel usigtbart eller flyver man
lengere Straekninger over Vand eller ode Terrain, maa man stette sin Kurs
med Pejlinger. Man sender nu fra Luftfartejet en Raxekke Signaler og disse
peiles af een eller flere Jordstationer; alt eller hvad man har forlangt, kan
man nu faa opgivet, 1) hvilken Kurs man skal styre for at komme til Luft-
havnen, 2) hvilken Kurs man skal styre vaek fra Lufthavnen, 3) Position
for Luftfartejet (den saakaldie Krydspejling). Efler de opgivne Pejlinger
korrigerer man saa sin Kurs, og flyver i Virkeligheden lige saa sikkert, som
hvis man havde den bedsle Jordsigt. —

Selve Landingen kan Radicen selviolgelig ogsaa stotte. Vejret kan let veere
saa daarligt, at man vil finde det umuligt at lande paa Grund af daarlig
Sigt, men ved Hjzlp af »Z-Z Landing« eller »Baakelanding« bliver Luft-
fartejet ledet trygt og roligt ned til Pladsen.

Alt delte var den rent sikkerhedsmessige Brug af Radio, men foruden
denne er det selvfolgelig af uvurderlig Nytte, specielt for en Ambulance-
flyvemaskine, at staa i stadig Forbindelse med Jorden. Her kan blive Tale
om Instrukser og Raad fra Leege eller Hospital, Tilkaldelse af Ambulancer
til Ankomststedet, Forbindelse med Redningsfartejer under Eftersegninger
over Vand.
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- Afmeaerkning af inteiimistlske Landingspladser til

Brug for Ambulanceflyvning

Ambulanceﬂyvnmgen foregaar i de fleste Tilfeelde til Egne af Landet
hvor der ikke findes reguleere Flyvepladser.

Vi maa selv pr. Telefon finde en egnet Mark til Start og Landmg

Del har stor Betydning for Sikkerheden, at en saadan Plads er efterset og
afmeerket paa den rigtige Maade. Marken, der helst skal vere en Gras-
mark, skal veere saa stor som mulig. Hvis Marken er storre paa den ene Led
end den anden, skal den lzengste Led helst veere i Vindretningen, er dette
Tilfzeldet, har det ikke saa meget at sige med Bredden af Marken. Der skal
helst findes en Mark, der har saa fri Indflyvning som muligt, d. v. s. at
Begreensningerne helst skal veere fri for Telefon- eller elektriske Master,
‘hoje Trebevoksninger etc. Marken maa gennemgaas for at se, om der er
storre Huller eller Sten, — er detie Tilfeeldet maa disse afmeerkes, en Slok
med en Klud er tilstreekkelic Afmeerkning. Endelig maa der legges et
Meerke f. Eks. et Flag eller Lagen, saa Flyveren nemt kan finde Marken.
For al angive Vindretningen kan man lzgge Flager, saa de danner et T.
Man lander langs T’ets Stamme imod Hovedet. Landingen foretages imod
Vinden.
Man kan ogsaa vise Vindretningen ved at braende lidt Halm etec.
Flyveren kan saa paa Regen se Vindretningen.

Flyvemaskintyper

Flyvemaskinerne inddeles i Typer. De mest anvendte Typer, der er vist
paa Bagsiden af Modelplanen er: Hejtvinget Monoplan, midivinget Monoplan,
lavivinget Monoplan samt Biplan. Foruden er der vist en Type, der ikke
falder ind under ovennmvnte Typer, et saakaldt Gyroplan. Uanset om en
Flyvemaskine har een — eller flere Motorer henferer man den til en af de
paa Bagsiden viste Typer, f. Eks. 2 Motors lavtvinget Monoplan. Landflyve-
maskinens Understel er Hjul eller Ski. Seflyvemaskinens Undersltel er Pon-
toner. Et Amfibium har et kombineret Land- og Seunderstel. Er Kroppen
bygget som en Baad, er det en Flyvebaad.

g ’ ey ) L
Nationalitets- og Registreringsmezerker
Flyvemaskinen skal veere forsynet med Nationalitets- og Registrerings-
merker.
Nationalitetsmerket er for Danmark OY — derefter folger Registrerings-
merket . Eks. DIZ. Den samlede Betegnelse bliver OY-DIZ. ;
Paa Bagsiden af Modelplanen er vist Nationalitetsmeerker for en Del for-
skellige Lande. :
Krigsmaskiner falder ikke ind under den ovenfor nzevnte Registrering, de
forer specielle Merker.
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